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AYER Y HOY DEL DESFILADERO DE LOS GAITANES Y EL CAMINITO DEL REY

En el centro de la provincia de Malaga, delimitado por las serranias de Ronda y Antequera y separando las planicies
del Norte de la provincia (Campillos, Teba y Antequera) de las tierras del valle de Guadalhorce y los campos de
Camara al sur, se encuentra un hermoso territorio que esconde tesoros de historia y de espectaculares paisajes. Un
entorno en el que a lo largo de la historia han prosperado pueblos, y en especial en el Gltimo siglo, se ha desarrollado
un floreciente conjunto de infraestructuras hidraulicas y de obtencion de energia eléctrica que tienen como elemento
conector un humilde camino de servicio conocido como “Caminito del rey” que recorre de manera casi imposible el
paraje natural del Desfiladero de los Gaitanes.

Administrativamente, estas elevaciones montafiosas que configuran un relieve de indudable valor geomorfolégico,
ambiental y paisajistico de gran belleza estan ubicadas en los municipios de Ardales, Alora y Antequera.

El Desfiladero de los Gaitanes forma parte ademas de un gran Paraje Natural que abarca 2173,34 Ha. y esta situado en
la parte occidental de las Cordilleras Béticas. Se define en él un conjunto montafioso separado del Torcal de
Antequera por tierras bajas de caracter margoso. Relne sierras que, con las denominaciones de Abdalajis, Huma,
Llana, Tajo del Cuervo y Salto de la Zorra, constituyen un sistema donde predominan las calizas y dolomias jurasicas.

Este paraje, en las inmediaciones de la poblacion del Chorro es, sin duda, uno de los mas bellos y atrayentes de la
provincia de Malaga. Las impresionantes gargantas abiertas por el rio Guadalhorce en las calizas y dolomias jurasicas
tienen una longitud total de tres kildmetros alcanzando alturas de hasta 300 metros y anchuras menores a 10 metros.

Vista del Desfiladero de los Gaitanes desde las Mesas de Villaverde. Imagen: I. B.

El magnifico enclave del Paraje Natural del Desfiladero de los Gaitanes y las poblaciones que lo rodean han
constituido el foco de influencia para el desarrollo de sociedades humanas desde la antigiiedad hasta nuestros dias.
Los indudables valores naturales, geoestratégicos, de paisaje y de belleza subyugante, etc, han atraido a lo largo de la



historia a personajes famosos e incluso a pueblos enteros que han sabido encontrar en estos maravillosos parajes la
inspiracion para el desarrollo de actividades de muy diversa indole.

Desde el desarrollo de un comercio floreciente a través de sus vias de comunicacion, la potenciacién de su agricultura
de secano y mas tarde de regadio, hasta ya en épocas mas cercanas, la creacién de un gran foco nacional de
obtencion de fuentes de energia a través de los saltos hidroeléctricos y la generacién de un gran ambito recreativo
donde el agua juega un papel fundamental a través de la explotacion de los pantanos, desfiladeros y espacios
arbolados, en su mayor parte fruto de repoblaciones llevadas a cabo por la mano habilidosa del hombre, estos parajes
han sido el escenario para el florecimiento de una idiosincrasia propia. Ademas, la belleza innata de la zona ha sabido
inspirar a infinidad de artistas, pintores, escritores, poetas, viajeros romanticos, dramaturgos, cineastas, etc que,
llegados de lugares recénditos, han plasmado a través de sus obras de arte una pequefia parte de la esencia de estas
tierras.

En este conjunto de pueblos y enclaves naturales el pequefio, sinuoso y arriscado Caminito del Rey tiene hoy como
ayer un valor fundamental de conexién. Compuesto por pasarelas de hormigon que vuelan sobre los profundos tajos
del rio Guadalhorce en el espectacular desfiladero de los Gaitanes fue construido con una intenciébn meramente
préactica, la de unir de forma rapida ambos extremos de un novedoso salto hidroeléctrico a principios del siglo XX.
Hoy, ese camino que durante decenios sirvid para comunicar a los habitantes de la comarca y hacer mas facil y
llevadera su vida cotidiana, se encuentra en grave peligro de desaparecer. La accién de la naturaleza, pero también de

la mano del hombre han llevado
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comunicacion y con ello a la
pérdida y el olvido de una parte
importante de la historia
colectiva de los hombres y los
pueblos que se han desarrollo y
crecido a su albor.

Tomando como hilo conductor
este sendero que hace mas de
un siglo construyera un insigne
ingeniero andaluz, y que las
gentes del lugar dieron en
llamar “el Caminito del Rey”,
podemos hoy admirar parte de
esa belleza e historia que
esconden y atesoran estas
gargantas, cuevas, bosques y el
magnifico paraje natural del
Desfiladero de los Gaitanes.

Caminito del Rey visto desde la Falla
Grande. Imagen: V.A.



ORIGENES DE LOS ASENTAMIENTOS ENTORNO AL DESFILADERO DE LOS GAITANES HASTA EL
SIGLO XX.

La presencia humana en el entorno del paraje natural de Gaitanejo y del Chorro ha quedado demostrada desde las
épocas prehistoricas por la abundancia de yacimientos, en su mayor parte, neoliticos. Todo el territorio se presenta
como un enclave estratégico de comunicacion entre las zonas litorales y el interior, en el que la presencia de los rios
Turén, Guadalteba y Guadalhorce constituye ya el principal atractivo de la zona. En estos primeros asentamientos
humanos los rios debieron actuar como eje fundamental de comunicacion, manifestando asi su importancia como
medio de transporte y de conexion entre diferentes pueblos.

En este panorama prehistorico de control del territorio y de las comunicaciones el periodo del Bronce se manifiesta
como un momento de desarrollo del Desfiladero de los Gaitanes, por constituir éste un punto de control y de unién
de los valles interiores con el valle Bajo del Guadalhorce'.

En todo este amplio y propicio territorio van a coincidir en el tiempo una serie de pueblos que comenzaran a
antropizar el entorno natural desde finales de siglo IX a. C. hasta el siglo Il a. C. cuando el imperio romano irrumpe
con fuerza en toda la provincia de Malaga y en general en toda la Peninsula.

Fenicios, tartesios e iberos van a disputar el
control del rio Guadalhorce, fundamentalmente,
por ser éste la principal via de comunicacion entre
el interior y la costa. A través de éste rio, que
debid ser navegable hasta la entrada actual del
Desfiladero de los Gaitanes por el Chorro, donde
caeria en una gran cascada, se establecieron las
comunicaciones entre norte y sur. Ademas, todo
este territorio conto desde la antigiiedad con unas
condiciones medioambientales que favorecieron
los asentamientos y el disfrute de las tierras
colindantes.

A partir del siglo Ill a. C. la romanizacion de esta
zona es evidente a través de los restos
arqueologicos localizados en toda la comarca. De
nuevo, el rio Guadalhorce sera el elemento
regulador de la presencia del pueblo colonizador.
El rio sigue siendo en esta época la principal via de
comunicacion entre la Malaka romana y el
interior, al menos hasta las cercanias del
Materiales neolitico hallados en el abrigo de Gaitanejo. Cantalejo, Espejo, Desfiladero de los Gaitanes y a partir de ese punto
Ramos, 2006. mediante el mantenimiento de los caminos iberos
de la zona y de una nueva calzada romana que
desde lluso (Alora) alcanzaba Nescania para continuar hacia el norte y el interior de la Peninsula. La conexion entre la
costa y el interior s través de las comunicaciones fluviales debio ser ya fundamental en esta época, debido al menor
coste econdmico que éstas suponian frente a las vias terrestres y a la relativa facilidad para establecer una
comunicacion rapida entre el puerto de la Malaga romana y una poblacion de interior como era ya Alora.

En este contexto social, los asentamientos de la zona van a consistir fundamentalmente en las villae romanas que
permiten el control y aprovechamiento agrario, favorecido en la confluencia de los rios Turdn, Guadalteba y
Guadalhorce por la abundancia de agua y de un clima benigno.

Los asentamientos en la zona no van a variar sustancialmente durante la dominacion visigoda, a lo largo de los siglos
V,Vly VIl d. C., y mas tarde la llegada de los arabes a la Peninsula, ya en el siglo VIl d. C., va a suponer un cambio
sustancial en la manera de ocupar el territorio, al establecerse una relacion directa agua-tierra a través de los cultivos

' AAVV, Los Gaitanes, el Chorro. Guia de turismo natural, Ediciones Aenax, 2004.



de regadio. Esta nueva manera de entender el aprovechamiento de la tierra va a propiciar la reactivacion demografica
del territorio. Conocemos la existencia de algunos enclaves de este periodo islamico, pero de todos ellos, destaca por
su importancia historica y patrimonial el de las Mesas de Villaverde, de origen mozarabe y relacionado
tradicionalmente con las ruinas de Bobastro y la figura ya mitificada del mozarabe Umar ibn Hafsun.

El dominio musulman permanecié durante siete siglos en este territorio hasta que, a mediados del siglo XIV, una
campafia de Alfonso XI consigue la toma de Teba, abriendo asi una brecha importante en la frontera malaguefia. A
finales del mismo siglo se conquista Ardales durante el reinado de Juén II, firmandose el llamado pacto de Ardales en
su castillo. A finales del siglo XV la expulsion de los Gltimos reductos musulmanes de la zona se habia hecho efectiva y
ya en 1492 se realiza el reparto definitivo y nueva roturacion de los territorios, en el que gran parte de las tierras
quedan bajo dominio comunal abriendo una nueva etapa de pastoreo extensivo. A partir de este momento y
practicamente hasta el siglo XIX, los pobladores de estas tierras van a estar ligados a una agricultura y ganaderia de
bajo rendimiento.

El siglo XIX y fundamentalmente, la construccion del trazado del ferrocarril Cordoba-Malaga por parte de la compafiia
de Ferrocarriles Andaluces va a suponer una nueva reactivacion de la zona mas directamente ligada al Desfiladero de
los Gaitanes.

Los ferrocarriles en Espafia inician su andadura a partir de 1830 con la concesion de la primera linea de ferrocarril que
debia cubrir el trazado desde Jerez al Puerto de Santa Maria, Rota y San Lucar. Esta primera concesion caduco en 1838
sin que llegaran a completarse los estudios previos para su trazado. Esta fue la dinamica que siguieron la mayor parte
de las concesiones de ferrocarril en nuestro pais hasta 1844 cuando la Direccion de caminos redacta las condiciones
para la adjudicacion de concesiones a través de una Real Orden de 3! de diciembre de 1844. A partir de entonces y
entre los afios 1845 y 1846 se conceden provisionalmente todas las lineas ferroviarias que pudieran sofiarse en
Espafia. Solo las lineas de Mataré a Barcelona, la de Aranjuez a Madrid y la de Langreo a Gijon llegaron a realizarse
durante los afios 40 del siglo XIX%.

Las primeras iniciativas para la construccion de una linea de ferrocarril que conectase Cérdoba con Méalaga se inician a
mediados de los afios 40 del siglo XIX, credndose una comision para los trabajos previos a partir de 1851, en la que
participaron Jorge Loring, Martin Larios, Joaquin Ferrer, José Hernandez Varela y Enrique de Sandoval, todos ellos
prohombres de la sociedad malaguefia. Solo a partir de la promulgacién de la ley del Ferrocarril de 1855, tras la
concesion de explotacion a Jorge Loring en 1859 y la constitucion de una sociedad de capital variado en la que
intervenian la alta burguesia malaguefia, los ayuntamientos involucrados en el trazado y capitales franceses,
catalanes e ingleses, pudieron iniciarse los trabajos en marzo de 1860. En el afio 1866 finalizaba la construccion de la
linea férrea Méalaga-Cordoba y se unian de este modo las ricas campifias del interior y las reservas de carbdn de las
minas de Belmez y Espiel, con la ciudad mediterranea y las fabricas de “La Constancia” de la familia Loring.

Esta linea cubria un total de 192 kildmetros a través de terrenos
fértiles poblados de olivos, tierras de labor y prados. En este trayecto
se construyeron 17 tuneles, 8 viaductos y 18 puentes que atravesaban
por poblaciones tan importantes Fernan Nufiez, Montilla, Aguilar de la
Frontera, Puente Genil, y ya en la provincia de Malaga Bobadilla,
Gobantes, El Chorro, las Mellizas, Alora, Pizarra, Cartama, Los
Remedios y Campanillas. Una parte importante de los tineles,
puentes y viaductos se agrupaban precisamente en el Desfiladero de
los Gaitanes, donde la obra cobré una especial dificultad debido a lo
arriscado del terreno que resultaba dificil incluso para el transito de
caballerias. En esta zona, el tren discurre por la margen izquierda del
rio Guadalhorce, atravesando el Desfiladero practicamente a la misma
altura que el Caminito del Rey.

? Caballero Casado, Rey Mufioz, R. Sanchez Lazaro, T. editores. Los ferrocarriles de
Andalucia en la Revista de Obras Publicas 1853-2004, Consejeria de Obras Publicas y
Transportes, 2007, Sevilla.

Tanel ferroviario de entrada al Desfiladero de los Gaitanes




Puente grande de Hierro del ferrocarril a su llegada a El Chorro. Imagen: C. Pedro Cantalejo

Como vya hemos indicado, las
poblaciones cercanas al paraje del
Desfiladero cobraron nueva vida a
partir de la construccion del
ferrocarril que unia Coérdoba con
Malaga. En especial, el poblado de El
Chorro se vio muy favorecido por el
establecimiento de uno de los
apeaderos de la linea de ferrocarril.

A partir de ese momento, nuevas
expectativas se abren para los
habitantes de estas poblaciones que
ven crecer sus asentamientos junto
con el desarrollo de la linea férrea. La
construccion de la linea de ferrocarril,

asociada a la gran dificultad del tramo El Chorro- Gobantes a través de la Sierra Huma dio trabajo como obreros a
numerosos habitantes de la zona durante los seis afios que duré su ejecucion. Mas tarde, cuando las obras estuvieron
terminadas muchos de esos operarios mantuvieron sus puestos de trabajo en el mantenimiento de la via,
relativamente complejo por lo intrincado del terreno y las caracteristicas especiales del desfiladero que obligaban a su
supervision continua. Una de las labores de mantenimiento que perduraron en el tiempo fue el trabajo de los
areneros de ferrocarril. En el Chorro coincidian en los afios 30 del siglo XX dos hermanos que saliendo a pie uno de
Las Mellizas y el otro de Gobantes iban echando arena sobre las vias para evitar deslizamientos de los trenes sobre los
railes. Estos y otros trabajos eran acometidos por habitantes de los poblados en los que el ferrocarril tenia parada. De
éstos el Chorro constituia un punto estratégico ya que suponia la salida y entrada al Desfiladero de los Gaitanes, uno

de los tramos mas conflictivos de esta linea.




De este modo, podemos decir que el ferrocarril supuso a
mediados del siglo XIX un revulsivo para el desarrollo de
una comarca que habia quedado aletargada y alejada de la
actividad econémica del pais, entre otras cosas a causa de
su compleja orografia. Esta comarca, dedicada casi por
completo a una agricultura de subsistencia y a la ganaderia
de pastoreo vio como los caminos de hierro abrian nuevas
perspectivas de futuro en su propio territorio, gracias a la
apertura hacia el exterior que el ferrocarril permitio.

La segunda mitad del siglo XIX contempl6 un cambio radical
en la sociedad espafiola, al igual que habia venido
ocurriendo en el resto de Europa y América. La
introduccién de la electricidad aplicada a la industria, que
aparece por primera vez en Barcelona en el afio 1873,
supuso para un pais como Espafia, atrasado en relacion al
resto de Europa, una verdadera revolucion en el campo de
la industria, del transporte y de la vida cotidiana.

Previamente, en 1860 se habian realizado algunos ensayos
cientificos como el de Sevilla, donde se habia probado un
nuevo tipo de alumbrado eléctrico mediante el empleo de lamparas de arco voltaico, que fue repetido después

durante la feria de abril. Pruebas similares se realizaron en 1875 en la feria de Almeria sin mayor trascendencia.

La primera central de produccion eléctrica realmente significativa en Espafia fue la construida por Narciso Xifré junto
con el empresario Tomas Dalmau para el suministro de energia a su
ta de uno de los viaductos originales en el interior del industria textil. Est ntral funcionab n motores d s que movian
ffiladero de los Gaitanes conocido como “Puente de las Industria te a Sta central Tu CO_ a_a co 0 0_ es de gas g )
Jiesas”. Imagen: C. Pedro Cantalejo. cuatro maquinas Gramme que distribuian también energia a diversos
establecimientos de Barcelona. Este seria el germen de la Sociedad
Espafiola de Electricidad, constituida en Barcelona en 1881 y que daria servicio eléctrico al alumbrado de la ciudad
condal. A estas seguirian otras experiencias similares que permitirian el alumbrado de la capital, Madrid y de las
colonias de Cuba y Filipinas.

Sin embargo, el paso verdaderamente importante no llegaria hasta 1888, con motivo de la Exposicién Universal de
Barcelona, cuando varias empresas alemanas pudieron mostrar la importancia de la energia eléctrica suministrada a
partir de pequefias centrales de vapor alimentadas con carbén. La empresa que inici6 el desarrollo de la industria
eléctrica en Espafia fue la Compafiia General de Electricidad, de capital alemén. En 1901, esta empresa contaba con 69
centrales en Espafia, 18 de ellas en Andalucia. Aunque en lineas generales se iban imponiendo las compafiias
alemanas, también aparecieron en esta época otras empresas menores, siempre de capital extranjero, como The
Malaga Electricity Company, fundada en Londres o la compafifa Oerlikon que se establecié en Granada.”

Las centrales se limitaron en un principio a facilitar la energia necesaria para el alumbrado publico para, una vez
asentadas, ofertar energia eléctrica para maquinaria o fuerza motriz. Desde un principio, todas se orientaron hacia
unos clientes de poder adquisitivo, que pudieran pagar unos precios elevados para el nuevo y moderno sistema de
alumbrado de gran calidad. Asi, se inicio con el aporte de energia eléctrica para el alumbrado publico, mas tarde para
diversas industrias, la electrificacion de los tranvias de las grandes ciudades, etc.

® Alarcon de Porras, F. Historia de la electricidad en Malaga, Editorial Sarria, Malaga.
* Alarcon de Porras, Francisca. Historia de la electricidad en Malaga. Editorial Sarria, Malaga, 2000



El maximo desarrollo de la energia
eléctrica se produjo con el
aprovechamiento de los saltos
hidraulicos y el perfeccionamiento
de las turbinas. La energia
hidroeléctrica iria  sustituyendo
poco a poco al carbéon o al gas,
aunque nunca desaparecerian ya
que las centrales térmicas
supusieron  siempre un buen
complemento. Los recursos
hidroeléctricos dependian de las lluvias, y Espafia se caracteriza por periodos de grandes sequias, por lo que la
construccion de centrales térmicas continué durante muchos afios.

Entre finales del siglo XIX y comienzo de la Guerra Civil espafiola se fueron creando en Espafia muchas empresas
dedicadas a la produccién y distribucion de electricidad. Destacaron la Hidroeléctrica Ibérica, con sede en Bilbao,
capital vasco y creada en 1901; la Sociedad Hidroeléctrica del Chorro, en Malaga, fundada en 1903; Hidroeléctrica
Espafiola en 1911, etc. Concretamente en Andalucia, las empresas mas importantes de los afios veinte fueron
Sevillana, Mengemor, Chorro y Fuerzas Motrices del valle de Lecrin.

En el caso especifico de Malaga, la Compaiiia de Alumbrado y Calefaccion por Gas mantenia un contrato en exclusiva
con el Ayuntamiento, vigente desde el afio 1852, por lo que era la Unica empresa que abastecia a la capital de
alumbrado. La llegada del gas coincidié con uno de los mejores momentos econémicos de la ciudad.

La situacion econdmica de la ciudad no era sin embargo la misma cuando la energia eléctrica daba sus primeros
pasos. Malaga estaba sumida en una gran depresion econdémica como consecuencia de una caida industrial y la
destructiva plaga de la filoxera. A ello se afiadian las dificultades que ponia la Comparfiia de Gas a una posible
competencia, pues veia peligrar su hegemonia.

- i

La trilla tradicional en las cercanias de Pefiarrubia. Foto: Archivo municipal de Ardales

A pesar de todo ello, podemos considerar a Malaga como una pionera en la introduccion de la energia eléctrica en
Espafia, pues los primeros datos concretos para la implantacién de alumbrado eléctrico en la ciudad corresponden a



1882. En este afio, una empresa inglesa Anglo-Spanish Brush Electric Light and Power Company Ltd. con sede en Cadiz
propuso al ayuntamiento de Malaga la instalacion de luz eléctrica en la Alameda Principal de la ciudad con ldmparas
de arco voltaico como sustituto a las de incandescencia. Se ofrecian también lamparas para casas, casinos o teatros
que no despedian calor, ni vapores desagradables, como el gas o el petréleo.

El Ayuntamiento de Malaga rechazd este proyecto, posiblemente porque el presupuesto solicitado a la empresa
anglo-espafiola fue entregado en inglés, con una traduccion literal al espafiol en la que los precios aparecian en libras
y peniques sin equivalencia a las pesetas.

Sélo a partir de 1887, el Ayuntamiento sentd las bases de la produccion y distribucion de la energia eléctrica en
Malaga, al autorizar a una compafiia francesa, la Continental Edison, para establecer el alumbrado eléctrico con
destino a todos los particulares que lo solicitaran. Ese mismo afio, la Compafiia de Gas experimento la electricidad,
empleando maquinas de vapor, utilizando gas como combustible, para mover las dinamos. Este ensayo pretendia
iluminar con luz eléctrica la plaza de toros, el paseo del muelle y el camino de la Caleta durante los festejos del 401
aniversario de la Reconquista de Malaga por los Reyes Catolicos. Se trataba de un encargo de la Junta de Festejos que
preparaba el acontecimiento con novedades como el alumbrado de las calles. La autorizacion por parte del
Ayuntamiento a la Compafiia de Gas para iluminar con luz eléctrica calles y plazas llegd en julio de 1888, sujeta al
cumplimiento de varias clausulas:

Dar aviso previo a la Compafiia de aguas. Variar los cables cuando el ayuntamiento lo exigiera. Enterrar a mas de 60
cm de profundidad los cables subterraneos. Situar los cables aéreos sin perjuicio de edificios o calles.”

Sin embargo, la implantacion definitiva de la electricidad en Malaga llegé en la Gltima década del siglo XIX, con el
asentamiento y expansion de una compafiia alemana y la aparicion de una nueva compafiia inglesa. Estas dos
empresas permanecerian en activo hasta los afios veinte del presente siglo y sus actividades irfan, a partir de
entonces, de forma paralela.

Esto no significo la desaparicion del gas como sistema de alumbrado o calefaccion ya que durante bastantes afios
electricidad y gas convivieron juntos. Desde finales del siglo XIX y principios del XX la luz eléctrica fue considerada
como un objeto de lujo. De hecho, en estos primeros afios solo se conocen datos del uso particular de luz en el centro
de la ciudad y en las zonas residenciales, dados los precios desorbitados de este producto. Asi, aunque este invento
tan innovador lleg6 pronto a la provincia de Mélaga, su difusion comercial fue mas lenta por la grave crisis econdmica
espafiola y andaluza.

A pesar de ello, Malaga aparece a la cabeza de Andalucia en el empleo de la energia eléctrica. En 1893 disponia de seis
centrales térmicas con una potencia de 90 CV; mientras Cordoba, Cadiz y Jaén tenian dos centrales; Almeria, Sevillay
Granada s6lo unay en Huelva no existia ninguna.

Este sistema de produccion de energia eléctrica mediante centrales térmicas y de vapor se mantendria en la provincia
de Mélaga hasta los afios veinte del siglo XX.

La aparicién en 1903 de la energia hidroeléctrica a gran escala supondria un desarrollo y un nuevo auge pues se
pudieron reducir los precios y hacer la electricidad mas asequible y universal.

® Alarcon de Porras, Francisca. Historia de la electricidad en Malaga. Editorial Sarria, Malaga, 2000



Vista de la construccion del tramo de viaducto a su paso por el Chorro. Foto: José Spreafico 1867. Album fotografico de las obras de fabrica del
ferrocarril de Coérdoba a Malaga. Dedicado a Su Majestad la Reina Dofia Isabel II. Real Biblioteca. Palacio Real
Vista actual de la zona donde se encuentra la estacion del Chorro. Foto: Jenny Pérez




Vista del Chorro durante Iconstruccién del ferrocarril. Al fondo puede verse uno de los tineles de tren. Foto: José Spreafico 1867. Albim
fotografico de las obras de fabrica del ferrocarril de Cérdoba a Malaga. Dedicado a Su Majestad la Reina Dofia Isabel II. Real Biblioteca. Palacio Real
Vista actual del mismo encuadre. Foto: Jenny Pérez
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rvay osé Spreafico 1867. Album fotografico de las obras de fabrica del ferrocarril
de Cordoba a Malaga. Dedicado a Su Majestad la Reina Dofia Isabel Il. Real Biblioteca. Palacio Real

Vista actual del tunel del Gaitan con el Chorro al fondo. Foto: Jenny Pérez
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Tunel ferroviario del Gran Gaitan. Foto: José Spreafico 1867. Albim fotografico de las obras de fabrica Vista actual de la viay el tinel del Gan Gaitan desde un punto de vista similar. Foto: Jenny Pérez
del ferrocarril de Cérdoba a Méalaga. Dedicado a Su Majestad la Reina Dofia Isabel Il. Real Biblioteca.
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MALAGCA —Estacidn da!l Chorro

Vista histdrica de la estacion de tren de El Chorro. Imagen: C. Pedro Cantalejo Vista actual de la estacién de tren de El Chorro. Imagen: . B.



del Caminito del Rey por el Chorro con su primer tramo destruido. Imagen: |.B.

Vista de la entrada al Desfiladero de los Gaitanes por la via férrea del Chorro. Imagen: C. Pedro Cantalejo Vista actual del inicio



|EL SIGLO XX EN EL PARAJE DE LOS GAITANES. CREACION DE LA PRIMERA CENTRAL
|HIDROELECTRICA EN LA PROVINCIA DE MALAGA. EL CHORRO.

Como ya hemos indicado, el siglo XX coincidié en Malaga con la implantacion definitiva de las dos compafiias de
produccion de energia extranjeras que abastecian a Malaga. Realmente, la mayor parte de las industrias del sector
eléctrico del pais dependian, parcial o totalmente, de capital extranjero, pero los sectores politicos y econdmicos
espafioles tomaron entonces conciencia de la necesidad de disminuir esta intervencion extranjera.

Comenzaba a ser un serio problema, muy debatido por algunos politicos, el de la dependencia industrial de Espafia a
las aportaciones monetarias extranjeras, que significaban no sélo un control peligroso, sino también una amenaza
para las iniciativas nacionales. Para los regeneracionistas no existia otra alternativa que la progresiva intervencion del
Estado o de los grupos politicos pudientes en la vida econdmica del pais, si se queria llegar a una mejora social y
técnica de la produccion agraria.’

Concretamente en Malaga, un personaje fundamental para su historia a lo largo del siglo XX y para la politica
espafiola de esa época, Rafael Benjumea Burin, se unio a esta nueva estrategia politica y social. Benjumea apostolaba
gue un nuevo desarrollo industrial para la ciudad y la mejora de los servicios ya existentes se podria lograr mediante
una intensificacién de la energia, con la introduccion de los novedosos aprovechamientos hidroeléctricos, como ya
habia sucedido en el norte de Espafia con las experiencias de Juan Urrutia.” Malaga era una provincia privilegiada para
este posible desarrollo industrial gracias a la alta calidad de su suelo y sus cultivos, que sin embargo se encontraba
constantemente amenazada de ruina a causa del desigual régimen de lluvias y de las pertinaces sequias.

Rafael Benjumea Burin. Archivo Oronoz

® Martin Gaite, Carmen. El Conde de Guadalhorce, su época y su labor. Madrid, Colegio de Ingenieros de Caminos, canales y puertos, 1977.

" Alarcon de Porras, Francisca. Historia de la electricidad en Malaga. Editorial Sarria, Malaga, 2000
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Seguro como estaba Benjumea que el trabajo encaminado a cambiar la estructura de un pais atrasado acabaria por
triunfar sobre los criterios de expansién colonial que habian mantenido a Espafia durante siglos viviendo inertemente
de sus rentas, puso sus miras, antes que nada, en la cuestion de la energia eléctrica. Su interés principal se centrd en
la posibilidad de sacar adelante el proyecto de una gran central hidroeléctrica contando sélo con capital nacional.

Hasta finales del siglo XIX la produccién de energia eléctrica se encontraba muy limitada por la imposibilidad de alejar
las fuentes de produccidn de los centros de consumo. Esto suponia construir las fabricas inmediatas a los saltos o
montar maquinas de vapor ruidosas y sucias en los mismos centros de poblacién para poner en funcionamiento las
dinamos que distribuian directamente la electricidad a baja tension, siempre bajo capital extranjero. Gracias al
desarrollo de la corriente alterna que permitia la variacién del voltaje mediante transformadores se consiguio
transportar la energia a grandes distancias a finales del siglo XIX. A pesar de contar Espafia con una industria atrasada
en relacion con el resto de Europa, disponia sin embargo de una técnica avanzada en las obras de aprovechamiento
hidroeléctrico. Por este motivo se desarrollaron muy rapidamente a principios de siglo XX en las empresas espafiolas.
Asi por ejemplo en 190! se funda ya la sociedad Hidroeléctrica Ibérica, con algunos saltos en los Pirineos y acto
seguido aparece en escena, en 1903 la Hidroeléctrica del Chorro.

La aparicion de las centrales hidroeléctricas en el panorama social espafiol de principios del siglo XX supuso un gran
avance técnico en la obtencidn de energia eléctrica sin maquinas de vapor —calurosas, ruidosas y contaminantes. Las
empresas que poco a poco iban incorporando las nuevas maquinas hidraulicas se convirtieron en su época en el
reflejo del empresario moderno y preocupado por los avances de la ciencia. La construccién de presas y saltos
hidraulicos para generar energia eléctrica tuvo asi su origen en la creciente necesidad de disponer de nuevos servicios
en pueblos y ciudades y sobre todo en la importancia de suministrar energia a las industrias y a las crecientes
demandas del transporte, a los tranvias primero, pero mas tarde también a los ferrocarriles. De este modo, las
empresas hidraulicas para la produccion de energia eléctrica tuvieron desde sus origenes un gran predicamento entre
todas las clases sociales.

Este fue el caso del conjunto de Salto hidroeléctrico del Chorro, creado en 1903 por Rafael Benjumea para suministrar
principalmente energia eléctrica a la ciudad de Malaga, pero también con la prevision de dar servicio a una potencial
industria agraria en la comarca que, si bien no existia, podria desarrollarse si disponia de energia eléctrica de calidad y
a bajo coste. Hasta ese momento, la ciudad de Malaga se servia de dos empresas extranjeras, una alemana y otra
inglesa- que trabajaban con maquinas de vapor y que fueron, poco tiempo después de la inauguracion del salto
hidroeléctrico, absorbidas por esta empresa nacional.

La importancia de esta obra fue enorme para su época. Por un lado, se consiguio un suministro de energia eléctrica a
precios sin competencia y de mayor calidad, ademas los beneficios de la empresa permitieron comprar la empresa de
tranvias de Malaga, de propledad belga e mcluso permitieron financiar la construccién de la gran presa de
""" - Guadalhorce con la que se pusieron en
regadio extensos territorios de la
comarca y por la que Alfonso Xl
nombré a Rafael Benjumea, conde de
Guadalhorce.

T

El actual paraje natural Desfiladero de
los Gaitanes fue el lugar elegido para
instalar el salto hidroeléctrico,
situdndose asi en un entorno de
espectaculares paisajes.

La familia Loring habia detectado ya
durante la construccién del ferrocarril
Cérdoba-Malaga, en 1866, la posible
utilizacion  hidroeléctrica del rio
Guadalhorce por el desfiladero de los
Gaitanes. Cuando fue posible llevar a

: Familia Heredia Loring en la finca de la
= ! Concepciodn. Imagen: Archivo Sevillana-Endesa



cabo la obra, Jorge Loring Heredia solicito la concesidn con proyecto del ingeniero de Caminos Leopoldo Werner. Se
trataba de un informe gque aprovechaba un desnivel de 100 metros de altura en el rio Guadalhorce, entre la zona de
Gaitanejo y el desfiladero de los Gaitanes, para crear un salto hidraulico y producir energia eléctrica. La concesion de
este salto fue para Jorge Loring Heredia por Real Orden del 24 de noviembre de 1902, aunque no se llevé a cabo,
entre otras razones por su afeccion sobre las vias del ferrocarril ya existentes. Rafael Benjumea retomo este proyecto
y para conseguir apoyo econémico fundo la Sociedad Hidroeléctrica del Chorro el 26 de julio de 1903, con Francisco
Silvela de Le Vielleuze y José Loring Heredia. La empresa era de ambito familiar pues la suegra de Rafael Benjumea y
la esposa de Francisco Silvela eran hermanas, pertenecientes a la prestigiosa familia Heredia Loring. Su capital
fundacional fue de dos millones veinticinco mil pesetas y la sede se fijo en Madrid.

La construccién comenz6 ese mismo afio, supervisadas las obras directamente por el ingeniero de caminos Rafael
Benjumea, alma del proyecto, quien compaginaba en esta época su trabajo en las oficinas de Malaga con la asistencia
técnica a la construccién de la central. Este trabajo, en un tiempo en que las comunicaciones entre la capital y el
emplazamiento de la central eran tan precarias suponia largos y continuos desplazamientos al paraje del Chorro.

El salto hidroeléctrico se situd en las cercanias del emplazamiento de un antiguo molino hidraulico llamado del
Chorro, nombre que asumié la nueva central que pasé a conocerse como Central Hidroeléctrica del Chorro. El paraje
donde se construy6 la central del Chorro estaba muy cerca de la estacion de ferrocarril del mismo nombre. Aqui se
emplazo también la fabrica de carburo de calcio y el chalet donde Benjumea pernoctaba en sus visitas a la zona y a
donde afios después el ingeniero se trasladaria con su familia. La central de carburo de calcio se construy6 para
aprovechar los sobrantes de energia producidos por la central del Chorro en aquellas épocas en que el caudal era
abundante. Al mismo tiempo se iniciaron las obras de la primera central de transformacion en Malaga. A ella llegaba
la produccion procedente de Chorro y se distribuia por la ciudad con cables subterraneos o aéreos. Esta central,
llamada la Secundaria, se encontraba entonces a las afueras de la ciudad y se han perdido todos los vestigios de su

. . 8
pasada existencia.

MALAGA. El Chorro, Fabrica de Eleciricidad ’

Vista del antiguo poblado del Chorro en los afios 20 del siglo XX con la central hidroeléctrica junto al rio y las tuberias al fondo. Imagen: C. Pedro
Cantalejo

& Alarcon de Porras, Francisca. Historia de la electricidad en Malaga. Editorial Sarria, Malaga, 2000



Todas las instalaciones que constituian la central hidroeléctrica del Chorro quedaron terminadas en 1905, y entraron
en funcionamiento a partir de 1906, prestando un servicio satisfactorio a partir de ese momento. En un principio, la
compafiia Hidroeléctrica del Chorro opté por contratar con clientes importantes y revendedores en vez de contar con
su propia red de distribucion. Entre los primeros clientes se encontraban la Siemens Electricische Betribe, llamada
vulgarmente “La Alemana”, la Compaiiia inglesa de Luz Eléctrica, conocida por “La Inglesa”, la sociedad Constructora
del Ferrocarril Malaga-Torre del Mar y la Compaiiia Belga de Tranvias. La situacion econdmica de la empresa se vio
rapidamente amortizada pues las perspectivas de demanda superaron casi de inmediato a la produccion.

...TEEFa

Vista de la central hidroeléctrica del Chorro en 1928. Al fondo puede verse el salto hidroeléctrico y el chalet del ingeniero Imagen: Biblioteca Real



Vista de las instalaciones de la central hidroeléctrica del Chorro en la primera mitad del siglo XX. Imagen: C. Pedro Cantalejo

Sin embargo, al poco tiempo la central hubo de soportar dos desastres. El 24 de septiembre de 1907 una lluvia
torrencial desbordé una cafiada proxima a la central y la inundo, lo que ocasiond graves desperfectos. Cuando se iba a
reanudar el servicio, el 13 de octubre de 1908, la central se incendio al secar el aceite de uno de los transformadores.
El dafio fue muy superior al anterior ya que no se pudo hacer frente a los contratos de suministro eléctrico que ya
estaban firmados. Se suprimio6 el suministro a la compafiia eléctrica inglesa y se le restringié a los demas clientes.
Aunque se habia contratado una central de reserva con la empresa Mather and Platt, ésta no pudo conseguirse y se
llegd incluso a solicitar a The Malaga Electricity que hiciera una oferta de compra por la Hidroeléctrica del Chorro y se
quedara con ella.

Las obras del Chorro habian costado demasiado. Para hacer frente a los desembolsos que el curso de aquella empresa
y sus adversos incidentes requerian, Rafael Benjumea, no sélo se vio obligado a ir enajenando una por una todas las
propiedades rusticas heredadas de su padre, sino que tuvo que aceptar que el apoyo econémico de su familia politica
fuera en aumento. Particularmente, para poder comprar una nueva maquinaria y reparar los desperfectos
ocasionados con las grandes catastrofes de 1907 y 1908, la familia Loring se vio obligada a hipotecar lo que en mas
aprecio tenian, la espléndida finca de la Concepcion en la que en temporadas vivieron los Benjumea Heredia.
Finalmente la finca se vendid, pero gracias al apoyo incondicional de los accionistas y la familia, una vez superados los
reveses econodmicos la central volvio de nuevo a entrar en servicio, produciendo los beneficios suficientes para pensar
en la construccion de una nueva presa de regulacién conocida como la presa del Chorro que debia venir a solventar
los graves problemas de inestabilidad de electricidad que el Chorro tenia. o

A medida que la central hidroeléctrica del Chorro fue dando rendimiento, se pasé del suministro de alta tension a
grandes industrias y distribuidores, a cubrir progresivamente otros servicios y acab6 por anexionar los que prestaban
las dos empresas extranjeras de electricidad por maquinas de vapor a la capital malaguefia. Este paso permitio

® Compafiia Sevillana de electricidad. Cien afios de historia, Sevilla, 1994.



también la posterior adquisicion de la
empresa de Tranvias de Malaga, cuya
concesion pertenecia a una firma belga.
De este modo, quedd al fin cumplido el
objetivo politico de nacionalizar el
suministro de electricidad en la capital
andaluza, cuna de este primer logro de
Benjumea.
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La central del Chorro seria el germen para
una larga y fructifera vida de la Sociedad
Hidroeléctrica del Chorro. A lo largo del
: siglo XX la empresa mantendria una
T e 2 @ politica de expansion y consolidacion de

Ry iR ety actividades  relacionadas  con  la
produccion y distribucion de energia
eléctrica. Durante los afios previos a la
guerra civil la empresa concentr6 sus esfuerzos en la mejora de las instalaciones de produccion, transporte y
distribucién y en la lucha contra el fraude. Se iniciaron también en estos afios los contactos con otras empresas
punteras en Andalucia en la produccién de electricidad, como Sevillana de Electricidad o Mengemor.10
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Obligaciones de la Compaifiia del Chorro hacia 1954

Durante los afios de la Guerra, el Chorro suministrd energia eléctrica fuera de su radio de accion pues las otras
compafiias disponian de muy poca produccién al estar muy afectadas por los frentes de guerra. Finalizada la guerra,
Chorro comenz6 una politica de expansion dentro y fuera de la provincia. De este modo a finales de los afios 40,
Chorro producia y distribuia energia eléctrica en Malaga capital y provincia, Almeria capital y provincia, y en los
pueblos mas importantes de Granada, Cordoba y
Sevilla. Diez afios después El Chorro adquirié la
Eléctrica del Segura, S.A. con lo que consiguid
abastecer a gran ndmero de pueblos de Murcia.

Entre los afios 50 y 60 del siglo XX dos hechos
importantes ocasionaron una subida del nivel eléctrico
malaguefio: la expansion urbanistica y el boom
turistico. En pocos afios, las tierras de cultivo que
rodeaban Malaga se convirtieron en bloques de
viviendas con necesidad de energia eléctrica; ademas
el boom turistico de la costa transformé en un breve
espacio de tiempo los apacibles pueblos costeros en
centros de gran actividad, con grandes hoteles y
urbanizaciones  gque  necesitaban  importantes
cantidades de energia eléctrica. Esto supuso un trabajo
de magnitud extraordinaria para la Hidroeléctrica del
Chorro, que sin embargo, pudo llevar a cabo.

A partir de 1965 se empezaron a producir
negociaciones para la integracion de las empresas
eléctricas que dominaban Andalucia, Sevillana de
Electricidad, Auxina e Hidroeléctrica del Chorro. Estas

Ampliacion de las tuberias forzadas del salto del Chorro con la
incorporacion de la tuberia conocida como “La Suiza”. 1924.
Imagen: Ayuntamiento de Alora




conversaciones desembocaron finalmente en la fusién, en 1967 de Sevillana de Electricidad e Hidroeléctrica del
Chorro. A partir de ese momento, Hidroeléctrica del Chorro dejé de existir para transformarse en Sevillana de
Electricidad S.A.

La construccion del salto y de la central
hidroeléctrica del Chorro supuso, en
especial, para la poblacion del Chorro y
para otros nucleos de poblacion cercanos
un revulsivo extraordinario para su
desarrollo.

Junto con el salto hidroeléctrico, la familia
Benjumea construyd0 una serie de
instalaciones anexas que venian a
modernizar un enclave que hasta ese
momento habia vivido casi exclusivamente
de la agricultura de subsistencia, el
pastoreo y, a partir de los Gltimos afios del
siglo XIX, también del ferrocarril.

Desde un primer momento, pero sobre
todo desde el momento en que la
compafila  hidroeléctrica empieza a
funcionar ya sin problemas, Benjumea se
preocupa de dotar de las mas modernas
instalaciones todo el enclave del Chorro. Si
bien es posible que en primera instancia las
nuevas instalaciones estuvieran pensadas
para las familias de los trabajadores de la
central hidroeléctrica, lo cierto es que todo
el pueblo pudo disfrutar en muy poco
tiempo de ventajas de diversa indole:
electricidad de manera gratuita que
abastecia las redes publicas y las viviendas
privadas, una escuela primaria de calidad,
dirigida por religiosas de la orden de la
Medalla Milagrosa, infraestructuras
recreativas como pistas de baloncesto y de
tenis en las que los nifios y jovenes podian
ejercitarse en los deportes mas novedosos
del momento, iglesia con vivienda para el
cura, colmado destinado a los trabajadores
de la central, tienda, botiquin y cantina.

sta de la central del Chorro inundada en 1978 por el pantano del Tajo de la Encantada. Al fondo se
irecian algunas de las cuevas del pueblo como la de La Pifiera, la de La Virgen o la de
rnaditoVereodn. Imagen: A. Sevillana-Endesa

Gracias a todas estas nuevas instalaciones,

abastecidas convenientemente por el apeadero de ferrocarril existente en el mismo pueblo, el Chorro se convirtio en
muy poco tiempo en el centro de referencia de una serie de pequefios asentamientos que se encontraban en su area
de influencia y que vieron como mejoraban y se hacian mas faciles las actividades basicas de subsistencia por la
cercania de una poblacion que disponia de todos los servicios primarios indispensables.
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Vista del poblado del Chorro desde la orilla derecha del rio Guadalhorce hacia los
puede verse el puente de la central y parte de la misma. Tras la glorieta del puente se aprecian las primeras viviendas del poblado que
correspondian de izquierda a derecha al botiquin, el administrativo de la central, varias viviendas que se conocian por el nombre o apodo de sus
propietarios, como “La Landera”, Pepa Vaquez, Pedro Sanchez, “La Tuerta Reina”, y mas alla la cantina y dos refugios. En segunda linea la vivienda
de la conocida como “Encarnacién de las monjas”, muy conocida en el pueblo por su labor como partera. Junto a ésta la vivienda del jardinero de
la central, el edificio conocido como la Casa Grande y la vivienda de José Rabanero. A continuacion se encontraban las viviendas de los mandos de

la central y por encima de todo ello el convento de las religiosas de la Medalla Milagrosa, el colegio de nifios y nifias, la iglesia y sacristia, conectada
mediante un tdnel con el convento. Imagen: C. Pedro Cantalejo.

Vista de “Los Tenis”, pistas de baloncesto y tenis junto a la glorieta del puente en el Chorro. Todas estas instalaciones suponian un gran avance y
modernidad en una comarca, tradicionalmente aislada y privada de los avances de la ciudad. Al fondo la fabrica de harinay el rio. Imagen: A. G. A.




En esa funcion de nicleo
aglutinador  que desde
principios de siglo XX cumplio
la poblacién del Chorro tuvo
un papel muy importante el
conocido como “Caminito del
Rey”. Era éste un pequefio
sendero de servicio que
atravesando el desfiladero de
los Gaitanes por su margen
derecha (hasta ese momento
tan s6lo atravesado por las
vias del ferrocarril en la orilla
izquierda del rio Guadalhorce)
ponia en comunicacion el
pequefio azud de derivacion
con que iniciaba el canal de
agua en el lugar de Gaitanejo
con el salto hidroeléctrico del
Chorro pasado ya el tajo del
Gran Gaitdn. Este camino,
realizado en origen con una
mision claramente funcional
pasé rapidamente a formar
parte de la vida cotidiana de
los habitantes del Chorro y de
otros enclaves cercanos.
Junto con las pocas viviendas
que constituian el pueblo, el
Chorro contaba también con
numerosas cuevas
diseminadas por las
; diferentes sierras del entorno
A s i e RN ' donde residian gran ntmero
de habitantes. La zona de
Paseantes en el interior del desfiladero de los Gaitanes atravesando el Caminito del Rey a la altura del lugar del Gaitanejo por ejemplo, donde
Soto. Afios 20 del siglo XX. Imagen: A. G. A. se ubicaba el azud de inicio del
canal de agua del salto hidroeléctrico, estaba habitada por varias familias, algunas ligadas directamente al
mantenimiento del canal y del salto hidroeléctrico, mientras otras se dedicaban al pastoreo o la agricultura. Para
todas ellas, la apertura de este camino de servicio que se elevaba a casi 100 metros de altura sobre el fondo del
desfiladero, supuso un modo rapido y comodo de acceso al poblado del Chorro. Otras cuevas situadas en el interior
del desfiladero de los Gaitanes, como la cueva del Toro, pudieron también favorecerse de la construccién del camino

al establecerse una comunicacion directa con el ferrocarril y el Chorro.

A partir de los afios veinte del siglo XX, tras la construccién de la presa del Chorro, més tarde llamada del Conde de
Guadalhorce, parte de los trabajadores que habian participado en su construccién se instalaron definitivamente alli.
Para todos ellos fue vital la existencia del Caminito del Rey que permitia a los nifios asistir a la escuela tras un trayecto
relativamente corto, a las mujeres avituallarse de los productos de primera necesidad y a todos los habitantes en



general mantener un contacto directo con otras poblaciones mas alla de las sierras que rodean estos parajes. Se hizo
habitual a partir de ese momento el trasiego continuo, tanto de dia como durante la noche, pues el camino contaba
con luz eléctrica, de personas de todas las edades que utilizaban el camino para relacionarse. Aln hay, los habitantes
de los alrededores del Chorro recuerdan con carifio como atravesaban el desfiladero de los Gaitanes utilizando el
famoso Caminito del Rey, unas veces a pie, otras en caballeria y otras incluso en bicicleta. Como los nifios acudian a la
escuela, las mujeres al colmado y los hombres a la cantina. Como unas veces hacian el camino cargados con paquetes
y compras y como otras, lo hacian por gusto o para ir a ver a una novia que vivia al otro extremo del sendero. El
camino se integroé asi en el ritmo cotidiano de muchas familias de la comarca, acompafiando y marcando algunos de
los momentos mas importantes de sus vidas.

Hoy el camino se encuentra herido de muerte. La accion de la naturaleza y la mano del hombre han llevado a esta
infraestructura de comunicacion a un estado de deterioro deplorable. El paso por el Caminito del Rey se hace
imposible y con la desaparicién de esta conexion entre diferentes enclaves desaparece también una parte de la
historia de los pueblos que en ellos se ubican.

Recuperar el Caminito del Rey no es tan solo dotar a la comarca de los Gaitanes de un elemento dinamizador de
turismo y de un foco de atraccion de visitantes. Conseguir que el camino vuelva a ser transitable es devolver a los
habitantes de estas tierrras y de estos pueblos parte de su historia y un elemento vivo de sus recuerdos.

Vecinos del Chorro atravesando el Caminito del rey a la altura de la Falla Grande, junto al puente-acueducto de
Ribera, conocido como el puente del canal. 1928. Imagen: Biblioteca Real



Vista de la central hidroeléctrica del Chorro al fondo. En primer término las pistas de tenis y baloncesto. Al fondo, a mano derecha junto al
convento, la casa del cura. Imagen: A. G. A.




Vista del salto hidroeléctrico del Chorro desde la estacién de ferrocarril del Chorro. Imagen: C. Pedro Cantalejo Vista actual del salto hidroeléctrico del Chorro. Imagen: I. B.



Vista del poblado del Chorro tomada desde la cota mas alta del salto hidroeléctrico. Imagen: A. G. A.
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Vista actual del poblado del Chorro tomada desde la cota més alta del salto hidroeléctrico. Imagen: I. B.
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EL CAMINITO DEL REY Y OTRAS IMPORTANTES OBRAS HIDRAULICAS EN EL PARAJE DE LOS
GAITANES. DEL SIGLO XX A NUESTROS DIAS

Un acontecimiento desgraciado, la gran inundacién de Méalaga de 1907, fue el primer paso para que pudiera realizarse
el pantano, tan deseado desde la fundacion de la sociedad Hidroeléctrica del Chorro, que regulara los caudales del rio
Guadalhorce. Con aquel motivo, el rey Alfonso Xlll visitd por primera vez la ciudad, acompafiado por el Presidente del
Gobierno, Maura y el Ministro de Fomento, Gasset. Fruto de esta visita fue la creacion de la Division Hidraulica del Sur
de Espafia, que tenia como principal mision la de efectuar las obras necesarias para la defensa de la poblacion, la
creacion de regadios y encauzamientos en todos los cursos de agua de la zona". Entre los ingenieros designados para
esta labor se encontraba Jiménez Lombardo, quien realizo entre otros el primer proyecto de embalse en el rio Turon.

A esta situacion fortuita se sumo la buena marcha de la Sociedad Hidroeléctrica del Chorro, que hizo posible que su
principal impulsor, el ingeniero sevillano Rafael Benjumea (1876-1952) se planteara afios mas tarde emprender la
construccion de una gran presa para poner en regadio la Hoya de Malaga, una extensa y fértil vega de 50 kilometros
de longitud y 20 metros de anchura, situada en el valle bajo del rio Guadalhorce, que en arabe significa “rio de trigo”.
La construccién de esta nueva presa tenia otra finalidad afiadida, la de asegurar la regulacion del caudal constante de
agua para la central hidroeléctrica del Chorro, que funcionaba a merced de las lluvias estacionales.

Con el proyecto de Jiménez Lombardo acabado hacia 1913, un informe geologico del ingeniero de Caminos, Gutiérrez
de Gandara, motivé el cambio de ubicacion de la presa aguas mas abajo. Benjumea sumo a este cambio un aumento

" Benjumea Heredia, F. “Historia de la sociedad hidroeléctrica del Chorro”. Manuscrito inédito cedido por la Fundacién Sevillana-Endesa.



en la altura de la presa que pas6 a medir 50 metros de altura, triplicando de este modo su capacidad de almacenaje,
llegando a alcanzar los 81 Hm3.

Un afio después, en agosto de 1914, la Gaceta de Madrid aprobaba definitivamente las obras del “Pantano del
Chorro”. El proyecto original preveia la construccién de una presa de 35 metros de altura y 27 hectometros cubicos de
embalse que se construiria al amparo de la Ley de 1911 o Ley Gasset.

Desde el punto de vista econdmico, se trataba de una obra financiada por el estado (que corria con la mitad del coste,
adelantando ademas el 40 % restante durante el periodo de ejecucion) y por la Sociedad Hidroeléctrica del Chorro,
que sélo debia pagar inicialmente el 10 % restante.

Las obras de la presa marcharon a buen ritmo, siempre bajo la atenta direccion de Benjumea, quien se revelé como
un extraordinario constructor y organizador. Instal6 a unos 5 kilémetros del emplazamiento de la presa una fabrica de
cemento Portland para garantizar el suministro en cualquier caso, pues el abastecimiento exterior podria llegar a
faltar a causa de la | Guerra Mundial.

Barcazas de transporte de material en el puente de la Junta de los rios. 1928. Imagen: Biblioteca Real

Dado que no existian carreteras, todo el aprovisionamiento de materiales y maquinaria se realizaba a través del
ferrocarril hasta los tajos de obra. Para ello se construyé el apeadero de “El Coscojal” entre las estaciones de
Gobantes y del Chorro. Desde alli al emplazamiento de la presa se mont6 un trenecito, que tenia un ramal hasta la
cantera. Para el acopio de la arena se utilizaban, al principio reatas de burros, pero enseguida que se dispuso de los
embalses parciales se traia por barcazas, remolcadas por lanchas con motor, desde algunas de las cafiadas lindantes,
donde abundaban de buena calidad. Se edific6 un poblado, capaz de albergar a los seiscientos obreros que
levantaban la presa, provisto de un economato que facilitaba, a buen precio, los productos basicos de consumo.



Pero quiza lo mas innovador fue el
empleo de la maquinaria eléctrica
mas moderna — bombas de achique,
hormigoneras, gruas, cabrestantes,
martillos neumaticos - que recibian la
electricidad a través de una red
propia tendida desde la central
hidroeléctrica del Chorro hasta los
tajos donde se levantaba la presa.12
Nticleo del cuerpo de la presa con la maquinaria en coronacion. Foto: CHS Para limitar el uso de cemento, que
como hemos comentado era escaso
debido a los rigores de la | Guerra
Mundial, una vez acabada la
@?4 L f@zf ' ah cimentacién que habia descendif:io
; ; 5 hasta 20 metros bajo el lecho del rio,
se levantaron unos grandes pilares de
mamposteria repartidos por la obra
sobre los que se colocaron las grdas
A ——— a1 para facilitar el transporte 'y
ey g 11'” / distribucion de los grandes bloques de
' / ] piedra que se colocaban sobre el
hormigon recién vertido, para que
guedaran bien embebidos.
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Para que la presa fuera actuando de
vertedero durante su construccion se
llevaba méas adelantada la obra en el
paramento de aguas arriba y en las
laderas. El paramento de aguas abajo
se realizo con piedra rojiza formando
una mamposteria concertada de un
aspecto y entonacion de alta calidad
estética.

Periodo de construccion de la presa del Chorro. Pueden verse los pilares embebidos en la mamposteria para sostén de las grias. Foto: CHS

* Brioso Raggio, Tomas. El pantano del Chorro. Los aprovechamientos hidraulicos de la cuenca del Guadalhorce, Malaga, 1938



Periodo de construccion de la presa del Chorro. Paramento de aguas abajo. Foto: CHS

Al poco tiempo de iniciadas las obras se redactd un proyecto reformado que incrementaba la altura de la presa hasta
50 metros y producia un embalse de 80 hectometros cubicos. Aprobado el proyecto por la superioridad, de este
modo, y sin interferencias exteriores, en un paisaje agreste y de gran belleza, las obras avanzaron con rapidez pese a
las dificultades para adquirir la maquinaria y los repuestos necesarios en los paises mas desarrollados de Europa,
inmersos en la | Guerra Mundial.

Finalmente, las obras pudieron concluirse, y el 21 de mayo de 1921, el rey Alfonso XllI, bajo una lluvia torrencial, coloco
la Ultima piedra de esta monumental presa, evento que recoge la revista ilustrada “Blanco y Negro”. Curiosamente,
utilizé para colocar el Gltimo sillar una “holivela” analoga a la que empleaban los ingenieros romanos en sus obras de
arquitectura e ingenieria. Un elegante sillon de piedra, y una mesa tallada en el mismo material, dieron brillo a la
solemne inauguracion real.”®

Se culminaba asi una hermosa presa de gravedad y planta curva, de 72 metros de altura sobre cimientos, capaz de
crear un embalse de 80 millones de metros cubicos de capacidad. Quedaba tan sélo construir los canales de regadio
gue conducirian las aguas del rio Turon a los resecos campos de la Hoya de Malaga.

" Gonzalez Tascon, Ignacio. Memoria viva de un siglo, Madrid, Fomento de Construcciones y Contratas, 1999.



En septiembre de este mismo afio 1921, el rey Alfonso XlII, admirado por la grandeza y utilidad de la presa del Chorro,
y feliz por colocar una Gltima piedra (en vez de las més frecuentes primeras) concedio a su principal artifice, Rafael
Benjumea, el titulo de Conde de Guadalhorce.

La capacidad de regulacion era superior a las aportaciones del rio, por lo que se construy6 entre 1927-30 un canal de
4,6 kilémetros de longitud y una presa de derivacion en el Guadalteba que permitia trasvasar agua desde éste al
embalse. Este trasvase se inutilizé en 1971 cuando se cred la presa del Guadalteba.
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Durante los ultimos afios de la construccion del “Pantano del Chorro”, entre 1924 al 1927 se levantd, aguas abajo de la
confluencia de los rios Turén, Guadalteba y Guadalhorce, la presa de Gaitanejo, de unos 20 metros de altura. Fue
proyectada por Rafael Benjumea para acumular las aguas del Guadalhorce que no recogia el pantano del Chorro y
bombearlas a este ltimo. En ella puso Benjumea como proyectista toda su alma de artista. La central estaba situada
en el cuerpo de la presa y habia una ventana que permitia ver el hermoso espectaculo de caer el agua por un
vertedero. Ya en mayo de 1921 estaba terminada la presa de Gaitanejo, pero faltaba la central adosada a ella, cuya
cubierta en béveda es uno de los elementos mas originales y eficientes de esta presa y que quedd terminada, como
se ha indicado a finales de los afios 20.

Presa de Gaitanejo hoy. Foto: I. B.



Durante los siguientes veinte afios se mantuvo a la perfeccion el funcionamiento del embalse, a excepcion de los
duros afios de la Guerra Civil, en los que el mando republicano, dicté 6rdenes de destruir o inutilizar las centrales de
Gaitanejo y el Chorro. Los jefes de servicios eléctricos y mecanicos de la Compafiia Hidroeléctrica de el Chorro, Pedro
Sanchez y Manuel Vazquez, minimizaron los efectos de estas 6rdenes desmontando algunas piezas que dejaron sin
servicio las centrales s6lo hasta la toma de Malaga capital por los nacionales, cuando volvieron a ponerse en marcha
sin dafios mayores. Estos, como muchos otros jovenes del Chorro, se formaron en la escuela de primaria de esta
poblaciéon y aprovecharon las facilidades que la compafiia suministraba a sus trabajadores para formarse como
técnicos, de modo que con los afios se convirtieron en personal sumamente capacitado que fue capaz de dirigir los
nuevos montajes y la explotacion del sistema Chorro asi como la de otras centrales de la compafiia.

La construccién de la presa de
Gaitanejo inutiliz6 los desagues
de fondo de la presa del
Chorro, por lo que hubo que
construir entre 1935 y 1936
otros de disposicién similar a
los inutilizados, a cota mas alta.
Estos desagues afectados por
algunas obras de mejora, son
los que permanecen en servicio
actualmente.

Debido a la construccion de
todas estas infraestructuras
hidraulicas, en estos primeros
afios del siglo XX la zona de los
Gaitanes  sufri6 la  mas
Piraguas en el embalse del Chorro. Foto: J. L. Verdesoto importante transformacion de
toda su historia al convertirse
en uno de los centro méas importantes de desarrollo de la produccién eléctrica en Andalucia. A partir de 1902 y en
sucesivas etapas el entorno concentrara buena parte de toda la infraestructura hidroeléctrica andaluza. Con esta
centralizacion apareceran nuevas infraestructuras de carreteras, ferrocarril, lineas eléctricas, etc que han modificado
de manera drastica la vida de la poblacién de los alrededores y han creado nuevas posibilidades en la zona como los
usos turisticos y deportivos
i asociados a los pantanos e
instalaciones hidraulicas.

Durante la década de los afios
cuarenta, en 1942 se otorg6 a
la Sociedad Hidroeléctrica del
Chorro la  concesion  del

aprovechamiento
hidroeléctrico del salto de pie
de presa, terminandose la
central que, actualmente sigue
en servicio, en 1947.

Magquinaria de la central de Pie de Presa. Foto: CHS



La central tenia la peculiaridad de ser la primera instalacion reversible que se montaba en Espafa: la maquina

Operario en la sala de maquinas de la central de Pie de presa. Pepe “El Tizo” . Imagen: CHS

del Chorro, lo que aumenté la capacidad de la zona en la generacion de electricidad.

eléctrica se acoplaba
mediante un sistema de
embragues a la turbina
por un extremo y a una
bomba por el otro, de
forma que, en las horas
de bajo consumo en la
red, se bombeaban al
embalse aguas del rio
Guadalhorce. La bomba
dej6 de tener utilidad al
construirse la presa de
Guadalhorce-Guadalteba.

Se construyd también
una  nueva  central
eléctrica, la de
Paredones, en el canal de
la margen izquierda del
rio Guadalhorce, por

parte de la Hidroeléctrica

Mas tarde, para compensar la pérdida de capacidad del embalse por depoésitos sélidos y con la colaboracién de la
compafiia concesionaria del salto de pie de presa, se llevo a cabo un recrecimiento de la presa de 3,80 metros entre
los afios 1945 y 1947. El proyecto de E. Molina, propiciaba un incremento de la capacidad del embalse de 11,4
hectémetros cubicos, quedando su capacidad Util, una vez deducidos los aterramiento, en 86 hectdometros cubicos. El

Inauguracion de la presa de Paredones. 1947. Imagen: CHS

* Informacion cedida por el servicio técnico de la Confederacion Hidrografica del Sur

problema de los
aterramientos ha
continuado en los afios
sucesivos, siendo la
capacidad actual del
vaso del embalse de
66.5 hectémetros
ctbicos.™



Vista del pantano del Chorro durante la construccion del recrecido de coronacion. Foto: CHS

La presa del Chorro, hoy Conde de Guadalhorce, en su concepto primitivo, se habia construido para permitir un
vertido por coronacion de hasta 2 metros de lamina. Este vertido no podria asumirse después de efectuado el
recrecimiento, razén por la que, entre 1950 y 1956, se llevo a cabo la remodelacion del aliviadero de superficie, tal y
como la conocemos en el estado actual, sustituyendo las 22 compuertas deslizantes de accionamiento manual que lo
constituian, por dos alzas automaticas.

Presa del Chorro recién acabada durante la inauguracion con presencia del rey Alfonso XIlI, antes del recrecido de los afios 40. Foto: CHS
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Presa del Chorro tras el recrecido de 1947. Foto: CHS

El Sindicato Agricola del Guadalhorce, constituido para que la construccion de la presa pudiera acogerse a los
beneficios de la Ley de 1911, tuvo realmente una vida ficticia y no cumplio los compromisos contraidos con la
Administracion, por lo que, en 1941, el Ministerio de Obras Publicas disolvié la Junta de Obras y, de acuerdo con lo
preceptuado en la citada Ley de 1911, se incauté de la presa haciéndose cargo de ella los Servicios Hidraulicos del Sur,
transformados posteriormente en la Confederacion Hidrogréafica del Sur de Espafia.

La presa, que en un principio se denomin6 del “El Chorro”, pas6 a llamarse a partir del afio 1953 presa del “Conde de
Guadalhorce”, por acuerdo del Ministerio de Obras Publicas, en memoria de su constructor, el Ingeniero de Caminos,
Canales y Puertos Rafael Benjumea Burin.

En 1967, tras la fusion de Hidroeléctrica del Chorro y Sevillana de electricidad, esta segunda empresa llegé a Malaga y
no s6lo mantuvo sino que también incremento el interés y la importancia eléctrica del entorno de los Gaitanes.

No fueron éstas, sin embargo las Unicas obras de aprovechamiento de las condiciones topograficas e hidrolégicas de
la zona. Sobre las ideas de Rafael Benjumea, para el aprovechamiento integrado de los tres rios Turén, Guadalhorce y
Guadalteba, se elabor6 un proyecto de construccion de dos embalses para los rios Guadalteba y Guadalhorce, que
regulaban sus caudales y que, unidos por la misma presa, comunicaban por una galeria primitiva con el Chorro.
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Las obras se iniciaron en abril de 1966, finalizando en agosto de 1973, comenzando a embalsar a finales de 1971
Guadalteba y en junio de 1973 Guadalhorce. De su fisonomia, destaca el inmenso piedraplén que constituye la presa,
asi como los aliviaderos de agua de forma espectacular y conocidos como “Trompas de elefante”.
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Obras de las presas de Guadalhorce-Guadalteba. Foto: CHS

Las ideas de Rafael Benjumea y de su hijo Francisco Benjumea, fueron el embridn de este inmenso mar interior, cuya
capacidad de embalse constituye una garantia para el desarrollo de los regadios del valle de Guadalhorce y del
abastecimiento de aguas y electricidad a numerosos nucleos urbanos de la provincia. Los kildmetros de costa interior
de agua dulce que suponen los embalses de toda la comarca de los Gaitanes, superan incluso los de costa de mar en
la provincia de Malaga y suponen un gran potencial para el desarrollo de deportes acuaticos y de una economia
apoyada en el turismo interior.
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Vista general del pantano del Conde de Guadalhorce y de los embalse:

de Guadalhorce y Guadalteb. Imagen: CHS

Las ultimas grandes transformaciones producidas por la construccion de los embalses de Guadalhorce y Guadalteba
fueron la inundacién de las tierras de los pueblos de Pefiarrubia y Gobantes. Los habitantes de estos pueblos fueron
realojados en diversos poblados de colonizacion en el Plan Guadalhorce, con lo que de nuevo quedd modificada la
fisonomia de los asentamientos de la comarca.

La mas moderna de las obras de infraestructura hidraulica llevada a cabo en las cercanias del pueblo del Chorro fue la
construccion de la Central Reversible Tajo de la Encantada que, aungue no reviste notable antigiedad (1974), tiene ya
interés historico, pero sobre todo tecnoldgico y paisajistico. Se trata de una de las primeras centrales hidroeléctricas
reversibles construidas en Espafia, cuya finalidad primordial no es producir grandes cantidades de energia eléctrica,
sino suministrar a la red los puntos de la demanda de los consumidores, algo que no pueden realizar las centrales
térmicas de carbon y las nucleares.

Consta de dos grandes embalses, uno a cota inferior (Tajo de la Encantada) y otro superior (La Mesa) conectados
entre si por tuberias de presién que salvan un desnivel aproximado de 400 m. La central del Tajo de la Encantada esta
emplazada en la margen derecha del rio Guadalhorce, frente al poblado del Chorro, aprovechando un desnivel que se
produce entre el rio y la denominada Mesas de Villaverde.”

Como la energia eléctrica no puede
acumularse a un costo razonable, en las
horas de bajo consumo (generalmente
durante la noche, en que una parte de la
poblacion duerme), se aprovecha el
exceso de electricidad en la red -
producido por las centrales térmicas y
nucleares que no se pueden parar cuando
decrece el consumo- para bombear por
las tuberias el agua del embalse inferior,
llenando el superior situado en La Mesa.
Estas operaciones se efectlan desde la
Central, que actia como bombeo,
consumiendo la energia sobrante. Por el
contrario, en las horas punta diurnas
(cuando los hogares y las fabricas tienen
mayor actividad), el agua del embalse de
La Mesa desciende aprovechando el gran
salto y las bombas se transforman en
turbinas que generan electricidad,
acumulandose el agua en el embalse
inferior.

Presay central del Tajo de la Encantada. Foto: I. B.

" Besttie, I; Gonzalez Tascon, I.; Breve Guia del Patrimonio Hidraulico de Andalucia. Sevilla. Consejeria de Medio Ambiente, Junta de Andalucfa.
2006.



El imponente cilindro de hormigén que se sefiorea en el paisaje tiene también una importante funcién de caracter
hidraulico. Es una chimenea de equilibrio que tiene como finalidad evitar el “golpe de ariete”, que de no existir
dafiaria gravemente las compuertas al ser cerradas. Es, de hecho, un amortiguador hidraulico, que cuando se cierran
las compuertas, el agua sube por él.

Chimenea de equilibrio en la Mesa. Foto: Isabel Bestué

Desde esa eminencia puede contemplarse una vista panoramica magnifica, que incluye la visién del embalse superior
y la chimenea de equilibrio en la parte superior de la meseta y al fondo, en el cauce del rio, la central hidroeléctrica
del Nuevo Chorro, la del Tajo de la Encantada, el Desfiladero de los Gaitanes en toda su longitud, la poblacion del
Chorro con su estacion ferroviaria, las sierras colindantes, etc...

La construccion de la presa del Tajo de la Encantada motivo el derribo de la antigua Central de la Hidroeléctrica del
Chorro, que quedd sumergida, asi como su sistema de generacion eléctrica. En su lugar se construyé una nueva
central hidroeléctrica conocida como Nuevo Chorro.



Vista del Chorro desde las Mesas de Villaverde. Imagen: I. B.

Toda esta concentracion de grandes obras de infraestructura hidraulica en la comarca de los Gaitanes ha modificado
de manera global no solo el paisaje de todo el entorno. También los ecosistemas naturales, las poblaciones vegetales



y animales, pero fundamentalmente los modos de vida de las sociedades locales se han visto alteradas y
transformadas por el avance y la modernizacion que a lo largo de mas de un siglo ha supuesto la aglutinacion de
nuevas fuentes de produccién de energia hidroeléctrica.

En la actualidad, todo el conjunto que conocemos como “Caminito del Rey” se nos presenta como un magnifico hilo
conector entre las grandes obras hidraulicas que jalonan todo el paisaje de la comarca. Su importancia histérica, pero
también su valor paisajistico y su relacion sentimental con los habitantes de la comarca hacen de él el eje central para
un interesante y bello recorrido por los diferentes enclaves del Paraje Natural del Desfiladero de los Gaitanes y de
otras areas cercanas. Sin embargo, su estado de conservacion actual dista mucho de hacer posible esta iniciativa pues
la ruina amenaza muchos de los tramos del camino.

La central de Gaitanejo ha perdido algunos de sus elementos mas caracteristicos como la gran cristalera de la sala de
turbinas. La central y el salto hidroeléctrico han sido completamente desmantelados y perdidos bajo el embalse del
Tajo de la Encantada y la obra del acueducto ha sufrido numerosos desperfectos, unos provocados de forma natural,
como los producidos por los desprendimientos de roca del entorno, y otros debidos a la mano del hombre, como las
voladuras de los accesos a la pasarela por ambos extremos. En estas circunstancias, el magnifico balcon sobre el
paisaje gque constituia la via de servicio del canal resulta hoy impracticable en muchos de sus tramos. A pesar de ello,
la zona es intensamente visitada por turistas, deportistas de la montafia, escaladores, etc, que recorren los tramos
gue aun son transitables, sin conocer en muchos casos el valor patrimonial que esta obra encierra, pero maravillados
por lo arriesgado de la construccion y lo pintoresco de los paisajes que desde alli se pueden admirar.

Vista de la chimenea de equilibrio de las Mesas de Villaverde. En primer término, el caminito del Rey en el Desfiladero de los Gaitanes. Imagen: I. B.
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Puentecillo junto a la cueva del Toro. Ayer y hoy. Fotos: C. Pedro Cantalejo e I. B. respectivamente



Vista de la Falla Chica desde el ferrocarril antes de la construccidn del Caminito del Rey. Foto: C. Pedro Cantalejo Vista actual de la Falla Chica con las pasarelas del Caminito del Rey. Foto: I. B.



Vista de la Falla Grande antes y después de la construccion del Caminito del Rey. Imagenes: C. Pedro Cantalejo e . B. respectivamente
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Vista del puente-acueducto de Rivera antes de la construccion de las pasarelas del Vista actual del mismo encuadre con las pasarelas del Caminito y la torre de equilibrio de la presa
Caminito del Rey. Foto: C. Pedro Cantalejo de la Encantada al fondo. Foto: I. B.



Salida del Desfiladero de los Gaitanes en el Chorro. Foto: CHS El mismo enclave en la actualidad



PERSONALIDAD DEL CREADOR DEL CAMINITO DEL REY. RAFAEL BENJUMEA.

Rafael Benjumea Burin naci6 en Sevilla el 23 de julio de 1876, en el periodo de la recién instaurada Restauracion,
durante el mandato del Rey Alfonso XII. Fue el sexto de ocho hermanos nacidos, los seis Gltimos del matrimonio entre
D. Diego Benjumea Pérez-Seoane, abogado procedente de una familia acomodada ganadera de la Puebla de Cazalla, y
de Dfia. Mercedes Burin y Castro."

Desarroll6 sus primeros estudios, junto con sus hermanos Salvador y Joaquin en el instituto de Sevilla, donde pronto
se manifesto su facilidad para las matematicas. Asi, se abrié paso su vocacion hacia la ingenieria, que compartieron
sus otros dos hermanos. De este modo, los tres hermanos Benjumea marcharon a Madrid para iniciar Joaquin, la
carrera de minas y los otros dos la ingenieria de caminos. Durante los afios de la carrera se colocaria a la cabeza de su
promocion, a pesar de los dos afios de paréntesis a los que se vio obligado debido a una grave afeccidn cerebral. La
alarma de los médicos le llevd a hacer reposo durante dos afios en la finca que su hermana Ana, casada con el
marqués de VillaVelviestre, tenia en la provincia de Sevilla. Superada por completo esta dolencia, reanudd sus
estudios, acabandolos en 1901 como ndimero uno de su promocién, con dos premios y dos titulos de honor.”

En diciembre de ese mismo afio contrajo matrimonio con la malaguefia Isabel Heredia Loring, hija de los condes de
Benahavis, a quienes habia conocido poco antes en el balneario de Villaharta, en la provincia de Cordoba. A partir de
ese momento, su futuro personal y profesional quedé ligado a la ciudad de Malaga y la aristocracia malaguefia, a
través de la familia Heredia Loring. Esta familia tenia cierta tradicion politica, representada por el matrimonio de una
de las hijas de dofia Amalia Heredia con Don Francisco Silvela.

Maqueta de las presas del Chorroy Gaitanejo en la casa de la administracion del Chorro. Foto: CHS

La familia Heredia Loring se reunia habitualmente en la hermosa finca de la Concepcidn, donde se entablaban
animadas discusiones sobre politica. Seria en estas reuniones donde los intereses del joven Benjumea, recién

*® Martin Gaite, Carmen. El Conde de Guadalhorce, su época y su labor. Madrid, Colegio de Ingenieros de Caminos, canales y puertos, 1977.
 Martin Gaite, Carmen. El Conde de Guadalhorce, su época y su labor. Madrid, Colegio de Ingenieros de Caminos, canales y puertos, 1977.



incorporado a la familia, enlazarian con los de Silvela, dedicado a la politica regeneracionista de la época. La sintonia
con su familia politica seria evidente desde un primer momento y el contacto con esta sociedad aristocratica y
activamente implicada en los problemas sociales de la época, serian herramientas fundamentales para el desarrollo
de la labor de Rafael Benjumea. En su familia politica encontrdé Benjumea el aprecio y el apoyo econémico para
desarrollar sus ideas e iniciativas comerciales. Especialmente buena fue la relacion que mantuvo siempre con su
suegra, la condesa de Benahavis, gracias a la cual pudo mantener en los momentos méas duros y dificiles su gran
aventura del Chorro.

Gracias al apoyo familiar pudo fundar la Sociedad Hidroeléctrica del Chorro, y con ella llevar a cabo las obras de las
dos primeras centrales hidroeléctricas en la provincia; el Chorro y Gaitanejo, y por supuesto su gran obra, el pantano
del Chorro, que le supondria el reconocimiento a una gran labor, siéndole concedido el titulo de conde de
Guadalhorce. Estas obras consolidaron a Benjumea como un gran ingeniero dentro y fuera de nuestro palis,
calificandose su obra de genial por todos los entendidos.

El pantano y la central hidroeléctrica del Chorro quedaron definidos en su tiempo como: “el duelo a muerte entre la
naturaleza y el hombre” o “la obra de la ciencia, que se vali6 de un ingeniero ilustre para transformar en trabajo las
fuerzas existentes en la Naturaleza con un concepto lirico de su saber, tendié caminos junto a la roca viva, para

mostrar a la admiracion del profano y del inteligente cuan grandes y majestuosos son los lugares que va cruzando”. 8

Efectivamente, estas primeras obras hidraulicas que Rafael Benjumea fue capaz de materializar en la comarca de los
Gaitanes, supusieron su encumbramiento dentro del panorama nacional como gran ingeniero, empresario y como
hombre capaz de organizar y llevar a cabo grandes gestas. Su nombre empez6 a sonar en todos los circulos de sociales
interesados en el desarrollo del pais y sus logros llegaron a oidos incluso del rey Alfonso XIII.

Este, como ya hemos comentado con anterioridad se habia preocupado afios antes por solventar el problema de las
grandes inundaciones que la ciudad de Malaga sufria periddicamente y sobre todo, de dotar de un sistema de control
a los cauces fluviales del sur de Espafia, que en su mayor parte se veian muy afectados por los largos estiajes y los
rigores del clima de esta parte del
pais.

Llegada de Alfonso XIll a la estacion de Gobantes

*® Brioso Raggio, Tomas. El pantano del Chorro. Los aprovechamientos hidraulicos de la cuenca del Guadalhorce, Mélaga, 1938



La construccion de la
presa y el salto
hidroeléctrico del Chorro
venia a solucionar este
problema en la comarca
malaguefia y el Rey
pronto tuvo constancia
de los esfuerzos
realizados por el
ingeniero. Interesado por
conocer de  primera
mano los trabajos que se
estaban realizando en el
rio Turdn, el rey decidié

desplazarse
! exclusivamente al paraje
= - ~de los Gaitanes en mayo
de 1921 para inaugurar el pantano del

ey y su séquito recorren el pantano en lancha gasolinera para llegar a la presa del Chorro.
gen: A. G. A, Chorro, que por aquellas fechas llegaba

al final de sus obras. Esta accion

demuestra el interés del monarca por las obras hidraulicas que se comenzaban a hacer por todo el pais, si bien por la
presion de las autoridades y personalidades malaguefias el viaje se completd con una visita a la capital de Malaga al
dia siguiente de la inauguracion.

El 21 de mayo de 1921, el rey Alfonso Xlll, acompafiado del entonces Ministro de Fomento don Juan de la Cierva y
Pefiafiel y demés personalidades de su séquito, llegé por ferrocarril a la estacién de Gobantes, desde aqui por
carretera hasta la cola del embalse para embarcar en canoas que les condujeron hasta el aliviadero inmediato a la
presa, desde donde continuaron a la casa de Administracion y después subieron a la explanada preparada con una
gran carpa para servir el banquete en el pantano del Chorro, cuyos alrededores y dependencias desde dias atras
habian sido cuidadosamente preparados y adornados con carteles y guirnaldas.

Al iniciarse el
banquete comenz6
una lluvia
torrencial y
habiéndose dado
cuenta D. Alfonso
que dos guardias
civiles  prestaban
servicios de
vigilancia detras de
las cortinas del
toldo, abandoné su
sitial y les oblig6 a
refugiarse bajo la
carpa. Después de
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El séquito del Rey
recorre la coronacion
de la presa para
dirigirse a la gran carpa
que puede verse al
fondo de la imagen,
donde se sirvio el
banquete homenaje.

Imagen: A. G. A.




la comida tomaron la palabra Jorge Silvela Loring y el Ministro Lacierva quien en resumen vino a decir: “...El ejemplo
gue se ha dado aqui compaginando el capital espafiol con la inteligencia técnica y asociandola a la agricultura, es
digno de imitarse...Antes, todo se esperaba del Poder Plblico y todo se confiaba a la ayuda del Gobierno. Por eso
precisamente llevamos un siglo de atraso...”.

Tras un almuerzo con numerosas personalidades, el rey se dirigio a colocar, no la primera piedra de la obra, como
suele ser habitual, sino la dltima en la presa del Chorro, ayudado por Benjumea y su director colaborador, Andrés
Morilla. A continuacion, se procedi6 a la firma del acta de terminacion de la obra. Para ello, se habia tallado en este
lugar un sillon y una mesa de la misma piedra que la empleada en el pantano para que el rey firmase el acta de
finalizacion de las obras en pergamino.

-
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El rey Alfonso XIII colocando la Gltima piedra del pantano del Chorro. Foto: CHS

Tras el acto de colocacion de la Ultima piedra, el Rey, Benjumea y todo el séquito visitaron la presa y central del
Gaitanejo a la que llegaron en canoa, y luego descendieron hasta el chalet de Benjumea, atravesando el original
balcén de los Gaitanes, adornado aquel dia, a mitad de camino con una guirnalda a gran altura sostenida por cuatro
aguilas disecadas, dentro de la cual se podia leer: “Al Rey”. 2

Quiso éste, maravillado por el panorama que se divisaba desde alli, que los fotografos inmortalizasen ese momento, y
hechas las fotografias, continuaron hasta el chalet para descansar. El dia finalizé con la colocacion de la primera
piedra de los canales de riego para el valle inferior del Guadalhorce que se iban a iniciar.

Fue asi como, a partir de ese momento, el balconcillo de los Gaitanes empez6 a ser conocido popularmente como
“Caminito del Rey”, nombre que ha perdurado hasta nuestros dias y que ha hecho del enclave una visita de referencia
para personalidades en su viaje a Malaga e incluso los miembros de la familia real espafiola.

¥ Benjumea Heredia, F. “Historia de la sociedad hidroeléctrica del Chorro”. Manuscrito inédito cedido por la Fundacion Sevillana-Endesa.
“Martin Gaite, Carmen. EIl Conde de Guadalhorce, su época y su labor. Madrid, Colegio de Ingenieros de Caminos, canales y puertos, 1977.



Recorrido del Rey Alfonso XIII por las instalaciones de la presa del Chorro durante los festejos de celebracion de su inauguracion. Imagen: A. G. A.

Tras la visita, el rey gratamente impresionado concedié a Rafael Benjumea el titulo de Conde de Guadalhorce
(nombre que por cierto significa “rio de trigo”). El titulo le fue concedido por real decreto que aparecio en la Gaceta
de Madrid el 13 de septiembre de 1921 y que decia textualmente:

“Queriendo dar prueba de mi real aprecio a don Rafael Benjumea Burin, de acuerdo con el parecer de mi Consejo de
Ministros, vengo a hacer merced del titulo del Reino con la denominacion de conde de Guadalhorce, a favor del
expresado don Rafael Benjumea y Burin, para él, sus hijos y sucesores legitimos.

Dado en Palacio a doce de septiembre de mil novecientos veintiuno.

ALFONSO

El ministro de Gracia y Justicia. José Francos Rodriguez”

Terminado el pantano, Benjumea siguio trabajando como ingeniero y particip6é en el proyecto de la fabrica de
cementos de La Cala y la presa del rio Jandula.

Con la llegada de la dictadura de Primo de Rivera, en septiembre de 1923, el Gobernador Militar de Malaga nombré a
Rafael Benjumea miembro del Somatén, organismo de gran tradicion en Catalufia, que Primo de Rivera queria
extender a toda Espafia. A raiz de la visita de Primo de Rivera a Malaga en la primavera de 1924, Benjumea fue
nombrado ministro de Fomento. Durante su mandato de cinco escasos afios, Benjumea desarrollé una inmensa labor;
Cred la direccién General de Ferrocarriles y Tranvias y la Direccion General de Minas. Concedi6 la autonomia a la
Escuela de Ingenieros de Caminos, creo las Confederaciones Sindicales Hidrograficas, la Direccion general de Montes,



el Régimen de la Economia del Carbén y el Consejo de Energia. Con la caida de la dictadura, Benjumea deja el cargo
ministerial.
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Visita del presidente Primo de Rivera al Caminito del Rey, acompafiado de Benjumea. 1924. Imagen: A. G. A.

La situacion politica se complica y en 1930 Benjumea marcha con su familia a Argentina, donde al poco de llegar funda
con algunos amigos y parientes la Compafiia Hispanoargentina de Obras Publicas y Finanzas, compafiia con la que
realiza varias lineas de metro de Buenos Aires, financiadas principalmente por Hidroeléctrica del Chorro.

En 1947 regresa con su familia a Espafia donde es nombrado por el General Franco Presidente de honor del Consejo
de Obras Publicas y posteriormente, Presidente del Consejo de RENFE. De nuevo, realiza numerosas mejoras y
cambios en muy poco tiempo, algunos de las cuales han perdurado hasta nuestros dias. Se instala en Madrid para
poder atender las obligaciones de su cargo, pero viaja largas temporadas a Malaga y al Chorro.

En la primavera de 1952 comienza a tener problemas de salud, que se hacen muy notorios durante el verano. Fallece
el 26 de septiembre de ese afio a los 76 afios de edad en Malaga.

Guadalhorce fue considerado el primer técnico de Espafia que, como tal, desempefié su labor en el gobierno de la
administracién publica y se convirtio en precursor de innumerables labores y organismos de la ingenieria moderna. Es
por tanto, uno de nuestros mas insignes Ingenieros de Caminos y personalidad fundamental en la historia y desarrollo
de Espafia.



ALGUNOS APUNTES SOBRE LAS OBRAS HIDRAULICAS DEL CAMINITO DEL REY.

OBRA DEL CAMINITO DEL REY Y CANAL DE AGUA DEL SALTO DEL CHORRO
INTRODUCCION E HISTORIA

Desde 1905 la Compafiia Hidroeléctrica del Chorro aprovechaba el desnivel de 100 metros de altura existente entre la
entrada y la salida del rio Guadalhorce en el Tajo de los Gaitanes para la produccién de energia hidroeléctrica.

Mediante la construccion de un azud en la entrada del Desfiladero, se derivaba el agua del rio a un canal de unos 4
kilometros, que atravesaba el tajo por su margen derecha, parte en tlneles, parte a cielo abierto, hasta cruzar a la
margen izquierda mediante un acueducto colgado atrevidisimo para la época. Finalmente, el canal se convertia en
una tuberia forzada que llevaba el agua a la casa de maquinas de la antigua central del Chorro donde se producia la
energia eléctrica.

El espectacular camino de servicio de este canal es el conocido como “Caminito del Rey” pues el rey Alfonso XIlI
recorri6 todo el paseo del camino con su séquito el mismo dia, 21 de mayo de 1921, en que inaugur6 el pantano del
Chorro. Para el evento, se coloco en la entrada del camino una gran guirnalda con un letrero que decia “Al Rey”.

Este camino fue construido en un
principio de manera provisional,
utilizando las traviesas de ferrocarril
como estructura de soporte para
una solera de travesafios de
madera. Posteriormente, viendo
Benjumea la utilidad de mantener
un camino de facil acceso entre el
salto hidroeléctrico del Chorro y la
nueva central de Gaitanejo que
permitiese al mismo tiempo el
cémodo mantenimiento del canal,
decidi6 mejorar este camino,
sustituyendo el suelo de maderos
por otro de losa de hormigén con
una segura barandilla. Este fue el
origen de los voladizos o
balconcillos que pueden verse hoy
perfectamente desde la linea férrea
y que siguen asombrando al
visitante por el modo en que se
encaraman en un arriscado,
pintoresco y espectacular paisaje.

El camino que en origen estaba
destinado Unicamente al trasiego
de los trabajadores de ambas
centrales y alos vigilantes del canal,

Camino de servicio provisional del canal del salto hidroeléctrico del Chorro. Principios del siglo poco a poco fue convirtiéndose en

XX. Imagen: . Pedro Cantalejo un elemento fundamental para la
vida cotidiana de las familias que vivian en el Chorro y en el entorno de Gaitanejo. En la central de Gaitanejo se
habian construido varias viviendas para los trabajadores. Sin embargo, en este paraje no existia colmado, ni escuela
como ocurria en el poblado del Chorro. Las amas de casa utilizaban este camino peatonal para ir acomprar y los nifios
hacian el trayecto de ida y vuelta todos los dias para ir al colegio con su cartera de carton y su babero de muselina
morena”. En estos afios jamas hubo ningudn accidente.

% Alarcon de Porras, Francisca, Historia de la electricidad en Malaga, Mélaga, 2000.



Vista de la entrada al desfiladero de los Gaitanes en el Gaitanejo. Al fondo, en la ladera, pueden verse algunas de las cuevas donde vivia el personal
que trabajaba para la central. Entre éstas estaban las de “Sarteneja”, la de “Paco de Encarnacion”, las de “Vifiuela”, la de “Teresita”, la de “La
Parda”, la de “Frasco Reina”, la de “Las Conejas” y al menos tres casas de Sevillana. Imagen: Archivo Sevillana-Endesa



DESCRIPCION DE LA OBRA

El Desfiladero de los Gaitanes encierra dos elementos de ingenieria que discurren en muchos casos de modo paralelo
alolargo de los aproximadamente 4 km que separan la presa del Gaitanejo de la antigua central del Chorro.

CANAL DE AGUA

El canal de agua es el mas primitivo de ambos elementos. Fue construido entre 1903-1905 y esta formado por una
serie de elementos que enunciaremos a continuacion:

- Azud el Salto del Chorro en el paraje de Gaitanejo.
Se trata del azud de derivacion que encauzaba el agua del rio hacia el canal de agua que recorreria después todo el
desfiladero para llegar a la central del Chorro

L. 4 10472

Azud de derivacion al inicio del canal del Chorro. Imagen: C. Pedro Cantalejo



- Desfiladero o cafién del Gaitan.

Primer tramo de tlneles de aproximadamente 1400 metros que atraviesa el desfiladero del Gaitan, el mas angosto de
los dos que encierran el valle del Hoyo. En este tramo el canal discurre en su mayor parte en tlneles que perforan la
orilla derecha del desfiladero. En este tramo nos encontramos con la primera compuerta de regulacion del canal.

1o MALAGA _ El Chorro . Camino del Rey L ROisiN Fub Barcekona

Primer tramo del canal. En primer término los balconcillos que conforman el Caminito del Rey. Al fondo el canal sobre el que pasa elcamino. En la
ladera de enfrente, el ferrocarril Imagen: C. Pedro Cantalejo

- Lugar de la Cueva del Toro.

A la salida del primer desfiladero se encuentra el lugar conocido como la Cueva del Toro. En este punto se encuentran
una serie de elementos de cierto interés constructivo. El puente tensado de la cueva del Toro, el primer desarenador
del canal con sus muros de contencidn, realizados en mampuesto y la vivienda de vigilancia del canal.

Vista de la compuerta del canal en el sitio de la Cueva del Toro. En primer término, el puente que comunicaba con las vias del tren. Al fondo a la
derecha, la caseta construida en época del montaje de la Suiza. En ella vivio la familia de Paco “El Lobo”, que controlaba el paso de agua en este
punto del canal. Imagen: C. Pedro Cantalejo



- Valle del Hoyo

Vista del valle del Hoyo desde las cercanias de la cueva del Toro. Imagen: |. B.

Dejando atras la Cueva del Toro el desfiladero se abre a un terreno
llano, de vegetacion frondosa que determina el inicio del valle del
hoyo. A lo largo de este pequefio valle de aproximadamente 2
kilometros de distancia el canal discurre en su mayor parte sobre la
superficie entre los macizos paredones de cal y canto que conforman
el canal a cielo abierto. Este canal atraviesa en algunos puntos
pequefias paredes, convirtiéndose en tunel. A lo largo de este
camino, el canal se abre en dos desarenadores y registros, de los que
el primero esta seccionado. El segundo, que es el mas grande y
espectacular con una estructura de planta cuadrada con sus
esquinas redondeadas, conserva ain las compuertas de control y
permitia en su dia surtir de agua la vivienda del conservador del
canal. De esta vivienda se conservan las ruinas de la casa y la
estructura de la balsa de acumulacién de agua.

Antes de terminar el recorrido del canal sobre el valle, un manantial
natural excavado en la roca viene a sumarse al caudal de agua del
canal.

- El Desfiladero de los Gaitanes

Se trata del dltimo tramo del canal en el que de nuevo la estructura
se convierte en un tanel que atraviesa el gran macizo del desfiladero
de los Gaitanes. En el punto de entrada al desfiladero a través de la
pared se instala una compuerta de control que se mantiene ain en
bastante buen estado. El tdnel aparece entre las fallas del

Canal en tramo del Desfiladero de los Gaitanes. Imagen: C. Pedro Cantalejo




desfiladero durante unos 20 metros
frente a la Falla Grande, para
desaparecer de nuevo en las entrafias
de la montafia.

- Puente-acueducto en el Desfiladero de
los Gaitanes

Al finalizar el desfiladero, el canal debe
cambiar de orilla para poder
encaminarse a la central del Chorro.
Para resolver este complejo problema se
recurri6 a la pericia del ingeniero
Eugenio de Ribera quien proyecto el
hermoso puente-acueducto de arco que
puede apreciarse todavia hoy en
perfecto estado de conservacion desde
la poblacién del Chorro. Esta interesante
obra de ingenieria merece una mencién
aparte, por lo que no la comentaremos
en este capitulo, dedicandole uno
especifico.

- El dltimo tramo hasta la central
hidroeléctrica del Chorro discurria en
una tuberia forzada que permitia llevar
el agua hasta las turbinas productoras
de electricidad.

CAMINITO DEL REY

e - e
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El caminito del Rey, como ya hemos
indicado constituye el camino de
servicio del canal que abastecia a la
central del Chorro, permitiendo ademas
establecer un camino peatonal rapido y
coémodo entre la central de Gaitanejo y
la Presa del Chorro y la central
hidroeléctrica del Chorro.
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Puente-acueducto de Ribera a principios de siglo XX cuando aun no se habia construido el S d . .
caminito del Rey. Imagen: C. Pedro Cantalejo e trata de un camino que atraviesa

Puente-acueducto de | desfiladero de los Gaitanes. Imagen: C. Pedro Cantalejo todo el ) I?esflladero de! Guadalhorce,
unos 4 kilbmetros a media altura, desde
la presa de Gaitanejo por el norte, hasta la boca del tinel del ferrocarril por el sur del Desfiladero.

Inicialmente construida con trozos de railes del ferrocarril empotrados en la pared rocosa y cubiertos con tablones de
madera, constituyd el medio terrestre mas rapido de acceso desde el poblado del Chorro, donde se instalé buena
parte de la infraestructura de apoyo y del personal de la obra, hasta la presa en construccion.

Para construir este camino que desafia todas las leyes de la estabilidad hubo que recurrir a especialistas sin vértigo.
Se trajeron marineros de barcos de vela de Cadiz que desde lo alto de los tajos, colgados con cuerdas o en cestas,
descendian hasta el lugar de trabajo.

Posteriormente, los tablones fueron sustituidos por una estructura de bovedillas de ladrillo macizo de dos o tres
capas sobre las que se echo una fina losa de hormigén. Encima de esta losa se apoyd una barandilla de montantes de
ladrillo y barras de hierro fundido que quitaban al menos el miedo al vacio y protegian el camino, haciéndolo méas
seguro y fiable. Ademas, se dot6 al camino de luz eléctrica.



El caminito del rey cuenta, al igual que el canal de agua de diferentes tramos que enumeramos a continuacion:

- Tramo de acceso sobre el terreno. Se trata de un corto camino que desde las instalaciones de la central de
Gaitanejos y sobre el propio terreno nos lleva hasta el primer tramo colgado o balconcillo.

- Primer tramo colgado en el Desfiladero del Gaitan. Se trata del primer tramo realizado mediante una estructura
3 metélica y de hormigon que a
modo de balconcillos cuelga de las
paredes préacticamente verticales
que forman el desfiladero del
Gaitan. Este tramo se va
adaptando a las condiciones del
cafibn y mientras en un primer
momento  discurre  bastantes
metros mas arriba del canal de
agua, poco a poco va
descendiendo mediante algunos
tramos de escaleras hasta situarse
sobre el propio canal. Estas
escaleras unas veces estan
realizadas mediante la misma
estructura de hormigén y acero y
otras excavadas directamente
sobre la roca. El Ultimo tramo de
escalera cruza a modo de
puentecillo sobre el propio canal
de agua en un tramo donde su
estructura en galeria se convierte
en un verdadero canal de obra
para el transporte del agua. En
este primer desfiladero existen
también dos tramos de escaleras
que permiten acceder hasta el
lecho del rio y controlar el canal
desde diferentes puntos. El tramo
finaliza, al término del primer
cafion, en el paraje conocido como
la Cueva del Toro donde se instald
un pequefio y coqueto puente que
recibe el nombre de Puente del
Rey. El Puente del Rey es una
ligera  estructura de  acero
postensada mediante cables que
soportan un tablero de hormigén.
El puente da acceso a la margen
izquierda del desfiladero y a las vias
de tren donde se remata con dos bancos corridos y algunas decoraciones ligeras en brazos y respaldo de los bancos
realizados en obra y hormigén.

Primer tramo colgado de los balconcillos en el Desfiladero del Gaitan. Al fondo dos operarios.
1928. Imagen: Biblioteca Real

- Segundo tramo colgado en desfiladero. El segundo desfiladero es mucho més abierto que el primero por lo que en
este paraje el camino puede adaptarse mejor a la topografia del terreno. Aparecen asi algunos tramos de escalones
que llevan hasta la parte superior de la estructura del canal de agua. En otras partes, la galeria de agua a través de las
montafias se ha convertido en una obra de mampuesto que forma un verdadero canal sobre una de cuyas paredes se
monta el caminito. En estos tramos el camino vuela sobre el muro del canal trabajando en ménsula y manteniendo
una anchura maxima de 1 metro. Aparece también en este tramo una escalera de obra que desciende de nuevo hasta
el lecho del rio. La Ultima parte de este tramo se cuelga de nuevo sobre las paredes del desfiladero, separandose del



canal que vuelve a convertirse en un tunel, hasta llegar al término del desfiladero donde con un dltimo tramo de
escaleras desembocamos en la entrada al valle del Hoyo.

- Tramo en sendero en el
valle del Hoyo. El desfiladero
del Gaitan se abre a un
hermoso y escondido valle
interior, delimitado por su
cara este por el también
desfiladero de los Gaitanes.
Se trata de un valle fluvial de
espléndida  belleza, con
buena parte de su
vegetacion reforestada, que
presenta indudables valores
morfoldgicos y faunisticos.
En esta zona el caminito del
Rey se convierte en un
agradable sendero de tierra
gue mantiene la cota de
nivel del tramo anterior y
atraviesa el valle por su
margen  derecha  para
encaminarse hacia el tltimo
tramo en voladizos. Este
sendero  transcurre  en
muchos tramos paralelo al
canal que es aqui ya una
verdadera obra de
mamposteria  de  gran
potencia. En algunos casos,
el camino de estructura
métalica y hormigén se ha
conservado sobre el remate
del muro del canal, con su
estructura en voladizo y sus
barandillas metélicas, en
otros casos, una vez
desaparecida esta estructura
el camino pasa junto a los
restos del canal,
directamente  sobre el
terreno, como un cémodo y
agradable paseo de tierra.

Segundo tramo de camino colgado, junto a la cueva del Toro. Imagen: A. G. A.

- Tercer tramo colgado en desfiladero. El Gltimo tramo de estructuras en ménsula colgadas en las paredes verticales
del desfiladero discurre a lo largo del cafidn de los Gaitanes. Es sin duda el que mayores dificultades ocasiond en su
construccion debido a la mala calidad de la piedra en algunas zonas y a la mayor verticalidad y altura de sus paredes,
de hasta 400 metros de desnivel en algunos casos.

El tramo se inicia en un punto donde se nuevo, camino y canal se separan para discurrir el canal en galeria y el camino
rodeando el pefion de Cerro Cristo. En dicho punto se instala una compuerta de regulacion del agua a cuyo control se
accede desde unas escaleras en el propio camino. A partir de aqui, el camino sube de cota respecto al tramo anterior
y comienza de nuevo a colgarse de la pared del cafion.

Es en esta zona donde el Caminito del rey se torna mas fragil, ante la magnificencia de la naturaleza. Sin duda, este
tramo es el que responde mejor al calificativo de colgante que se ha dado a esta pasarela, pues es en este recorrido



Tercer tramo de balconcillos en el Desfiladero de los Gaitanes. Imagen: CHS

descripcion se desarrolla en otra parte de este trabajo.

donde los estratos calizos son mas
verticales y donde la pasarela debe
resolver  mas problemas  de
irregularidades 'y bordes en la
montafa.

El recorrido por el cafion se apoya en
un pequefio tramo, de nuevo, sobre el
canal que aparece entre las montafias
para desaparecer otra vez. Entonces,
el camino vuelve a colgarse de la
pared realizando un recorrido
tortuoso en el que incluso llega a
colocarse en paralelo consigo mismo
con una distancia entre los tramos de
apenas 1,5 metros.

- Puente sobre el Desfiladero de los
Gaitanes. Llegando al final del
Desfiladero de los Gaitanes, el camino
se interrumpe para cruzar el cafén y
pasar a la orilla izquierda. Es en este
punto donde se encuentra una de las
estructuras mas  conocidas y
representativas del Caminito del Rey.
Se trata del arriesgado y temerario
puente-acueducto de Eugenio de
Rivera construido mediante una
novedosa técnica para su época de
armaduras rigidas embebidas en el
arco del puente.

Mediante esta hermosa estructura
Ribera consigui6 atravesar de lado a
lado el Desfiladero, uniendo en un
Unico elemento pasarela y canal de
agua. Es éste sin duda un elemento
que ha llegado a convertirse en icono
estético y patrimonial de todo el
Caminito del Rey y del propio entorno
del Chorro. Este elemento merece un
capitulo aparte por su valor técnico,
estético y patrimonial, por lo que su

- Tramo final colgado sobre la margen izquierda del Desfiladero de los Gaitanes. Una vez atravesado el desfiladero de
los Gaitanes por el puente-acueducto, nos encontramos en el punto donde el cafion se abre al valle inferior del
Guadalhorce y desde donde puede apreciarse toda la potencia de esta estructura geoldgica. A partir de aqui, el
camino, de nuevo colgado sobre la pared del margen exterior izquierdo del Desfiladero, el camino desciende
suavemente hasta llegar a la embocadora del tinel de ferrocarril. Este Gltimo tramo colgado se aleja del canal de
agua, que discurre por el interior de la montafia en galeria mientras el camino se cuelga de la pared vertical, unas
veces con pequefios tramos de escalera, otros con partes horizontales que se apoyan en la repetitiva estructura de

vigas metalicas empotradas en la montafia.

De este modo, por fin el camino desemboca en un sendero de tierra que comunica directamente con el poblado del

Chorro.



DATOS TECNICOS
CANAL DE AGUA

Como ya hemos indicado, la altura del salto
aprovechable entre la entrada y salida del
desfiladero de los Gaitanes y utilizado por la
central hidroeléctrica del Chorro era de 100
metros y el caudal que podia circular por el canal
era de unos 10.000 litros por segundo.

El inicio del canal de agua se producia en la toma
de agua existente en la coronacion de la presa
primitiva del Gaitanejo o azud de Gaitanejo a cota
281 metros sobre el nivel del mar. A partir de ese
punto, el recorrido de se realizaba en su mayor
parte en galeria, atravesando los macizos
montafiosos de los desfiladeros del congosto de
Guadalhorce; en otros casos, el camino pasaba a
transformarse en un canal de mampuesto a cielo
abierto con gruesos muros ataluzados que se
acoplaban a las curvas de nivel. Las partes en
canal de obra aparecen fundamentalmente en la
parte interior del valle del Hoyo, donde el terreno
se suaviza y desaparecen las encrespadas paredes
caracteristicas de los diferentes cafiones que
conforman el desfiladero de los Gaitanes.

La pendiente media de 1/30, con lo que se
produce tan solo un desnivel de 1,5 metros desde
el inicio del canal hasta el final. De este modo, se
conseguia mantener la diferencia de cota de 100
metros que aporta la energia potencial suficiente

Ultimo tramo de los balconcillos, una vez atravesado el puente-acueducto de ) A S
Ribera, conocido como puente del canal. Imagen: CHS para producir energia eléctrica en el salto

hidroeléctrico del Chorro.

Llegando al inicio del salto hidroeléctrico existia una tuberia a presion que llevaba el agua hasta la sala de maquinas
de la central hidroeléctrica del Chorro. Con el paso del tiempo y el incremento de la cantidad de energia suministrada
afios después, cuando se suma la producida por la nueva presa de Gaitanejo y se sustituyen los grupos eléctricos por
otros mas potentes, el nimero de tuberias a presion aumentd de una a tres. Para poder atender el caudal que
necesitaban las nuevas turbinas se construyd un segundo canal, todo dentro de un tinel, desde el puente-acueducto.
A partir de aqui se montaron esas dos nuevas tuberias a presion y se reforzaron las lineas de transporte elevando el
voltaje.

CAMINITO DEL REY

Como ya hemos indicado, el Caminito del Rey consiste, en sus tramos sobre los Desfiladeros de los Gaitanes, en una
serie de estructuras de hormigén que vuelan sobre las paredes de los cafiones. Los tramos volados presentan una
estructura similar en todas sus partes, con pequefias variaciones en el nimero global de sus elementos estructurales
y en la disposicion de algunas piezas especificas como los tornapuntas que llegan a convertirse en pies derechos, alli
donde la topografia del terreno asi lo exige. En términos generales la pasarela de servicio tiene una anchura que va
desde los 60 centimetros a los 120 centimetros. La longitud del primer tramo colgado hasta el puente del Rey, con
algunas partes realizadas sobre el propio canal de agua, es de 600 metros lineales aproximadamente. El segundo
tramo colgado desde el puente del Rey hasta la entrada al valle del Hoyo es de 180 metros lineales. El tramo que
discurre en sendero de tierra en el interior de valle del Hoyo tiene una longitud aproximada de 1800 metros. Por
ultimo, el tramo colgado que discurre por el tercer desfiladero y finaliza en la tuberia forzada tiene una longitud de



510 metros. El puente-
acueducto tiene una longitud
de 37 metros y la Ultima
parte que vuela sobre la
margen izquierda del
Desfiladero mide
aproximadamente unos 220
metros, contando las partes
destruidas por voladura en el
afio 2002. En total, el
recorrido del caminito es de
3.447 metros, de los cuales
1.647 metros corresponden a
tramos volados sobre la
montafa.

En términos generales estas
estructuras consisten en una
secuencia de vigas metdlicas,
que en realidad no son otra
cosa que tramos de railes de
tren de acero 32 y seccién en
doble T que se empotran en
las paredes de roca. Estas
vigas trabajan como
ménsulas que se refuerzan
con el apoyo de un
tornapuntas metalico,
constituido por los mismos
railes de tren, colocados a
30° y empotrados en la
pared. Este tornapuntas que,
en ocasiones puede llegar a
ser doble, se conecta con las
vigas en ménsula mediante
unas placas plegadas
perforadas metalicas
tomadas con pernos.
Ademés, para asegurar el
conjunto se ataban las dos
piezas, ya atornilladas con
buena cantidad de alambre.
Sobre todo este conjunto, y
una vez trabajaba solidariamente, se apoyaban uno o dos railes metalicos de las mismas caracteristicas, que actuaban
como viga de borde contra la que se construia un arco de rasillones de ladrillo con la técnica de boveda a la catalana
que evitaba la colocacién de cimbra alguna. Esta bovedilla continua de ladrillo podia tener una, dos y hasta tres capas
segun los casos. Una vez trabada la boveda que quedaba delimitada por la pared de roca y la viga de borde, se echaba
sobre ésta una solerilla de hormigon. Esta solera se reforzaba con pasadores metalicos que, empotrados en la pared
ataban la viga de borde para que no deslizase por los empujes de la bdveda de ladrillo.

Tramo del caminito del Rey donde puede apreciarse la electrificacion de los balconcillos. Imagen:
Fundacion Sevillana-Endesa

Una vez realizada la estructura horizontal plataforma de trabajo del camino de servicio del canal hidraulico de la
central hidroeléctrica del Chorro, se procedio a realizar sus elementos de proteccion. Sobre la solera de hormigén se
apoyan una serie de pilastras de ladrillo y mortero de cal de planta cuadrada y altura 80 cm en los que se empotran
unas barandillas de tubo cilindrico de hierro colado en dos hileras. Las pilastras se apoyan directamente sobre las
cabezas de las vigas de acero en voladizo, por lo que su secuencia es la misma que la de las vigas que se colocan cada
4 metros. En el punto intermedio entre unay otra pilastra de obra aparece un pequefio montante de hierro de forma
cilindrica y altura 80 cm que es atravesado por los dos tubos de hierro que actlian como barandilla.



Finalmente, en algunos tramos del camino colgado, en especial en los del primer desfiladero el conjunto estructural
se completa con unos tirantes con forma de arco de medio punto que, partiendo de las pilastras de ladrillo suben en
vertical para girar después, formando un arco que se empotra contra la pared de roca. Este tirante corrige de algin
modo y de manera minima la flecha que las vigas en voladizo pudieran tener.

Por ltimo, todos estos tramos estaban apoyados por la presencia de una ligera red eléctrica que permitia iluminar
todo el recorrido, haciéndolo mas comodo y placentero.

Los tramos de caminito que discurren por el valle del Hoyo conforman en su mayor parte un sendero de tierra que
paralelo al canal permite la contemplacion pausada del paisaje, fauna y flora del entorno. Sélo en algunos tramos el
camino se despega del suelo y se eleva para formar una plataforma volada sobre la cima del muro izquierdo que
conforma el canal. En estos casos, de nuevo unas vigas metalicas trabajan en ménsula para generar el caminito con su
barandilla de tubos de hierro colado. En otras ocasiones, solamente la presencia de la barandilla sobre el muro del
canal nos orienta sobre la situacion del caminito; en estos casos, el camino se funde con la cima del muro, formando
un Unico elemento funcional y estético.

ESTADO DE CONSERVACION

Durante casi la totalidad del siglo XX, desde su creacion, este singular camino gozé de las labores de mantenimiento
gue de forma permanente le iban proporcionando sus propietarios (primero Hidroeléctrica del Chorro y mas tarde
Sevillana de Electricidad); esto permitié que durante afios el camino se mantuviese en perfecto estado, siendo el paso
preferido por los habitantes de la comarca para desplazarse de un extremo a otro del desfiladero, y a las poblaciones
que se encontraban en ambos extremos.

Sin embargo, a raiz de la
modificacién técnica que
supuso la entrada en
funcionamiento de
nuevas instalaciones de
generacion eléctrica,
incluyendo en 1981 la
nueva galeria de
suministro de aguas para
la central hidroeléctrica
Nuevo Chorro, se
produjo el paulatino
abandono de  este
camino. Dejo de
realizarse una
conservacion integral del
sendero de servicio para
pasar a ejecutar trabajos

. ] . . ) de reparacion tan solo
Habitantes de las cercanias del Chorro recorriendo el caminito del Rey. Imagen: C. Pedro Cantalejo en aquellos tramos atn

transitados  por el
personal de Sevillana-Endesa (actual propietaria del camino) en su mantenimiento de la galeria de agua. El resto del
caminito quedo a merced del paso del tiempo, de los desprendimientos de rocas y de la accion vandalica de algunos
transedntes.

La falta de manteniendo ha provocado que en algunos tramos la proteccion de las barandillas de hierro que
delimitaban el perimetro del camino hayan desaparecido; los tornillos que hacian solidarios los tornapuntas con las
vigas en ménsula, que mantenian la béveda de la solera estable, se han perdido en muchisimos casos, con el
consabido desplazamiento de todo el conjunto hacia el exterior. Los tornillos han saltado; tornapuntas y viga en
ménsula se han separado, desprendiéndose las placas metalicas perforadas; Las pilastras de ladrillo que conforman
las barandillas se han ido perdiendo y las vigas de borde se han movido y desplazado también. Este desplazamiento
ha provocado el movimiento de los arcos de ladrillo que forman la béveda de soporte de la solera de hormigon. El



resquebrajamiento de la solera de hormigén por su zona central por efecto de la traccién de los elementos
estructurales deteriorados ha sido inevitable. Esta rotura inicial, con el paso del tiempo, ha dado lugar a la aparicion
de grandes agujeros en el suelo que hacen sumamente peligroso el paso actual por la pasarela, en especial en los
momentos de lluvia o cuando los vientos azotan los desfiladeros, creando fuertes corrientes de aire en su interior.

Todos estos motivos y algunos desgraciados accidentes ocurridos en la zona, llevaron a la compafiia Sevillana-Endesa
a optar por la voladura de ambos tramos de acceso al Caminito del Rey en el afio 2002. Desde entonces, se ha
imposibilitado el acceso normal al caminito, al desaparecer al menos unos 50 metros de pasarela en cada extremo del
camino. Si bien, esto impide el paso de los visitantes al interior de las pasarelas colgadas, la desaparicién de parte del
camino limita extraordinariamente las posibles labores de mantenimiento, quedando ahora si, el Caminito del Rey a
merced de una degradacion paulatina pero inexorable.

De este modo, el canal de abastecimiento de agua de la central hidroeléctrica del Chorro y su camino de servicio
constituyen hoy uno de los ejemplos mas interesantes y sorprendentes de la capacidad humana para superar con
gran alarde de ingenio y capacidad técnica escasa las barreras impuestas por una naturaleza agreste y en estado
limite, en una época en la que las posibilidades técnicas eran muy limitadas.

Se trata de un elemento de caracter funcional e industrial que con el paso del tiempo se ha convertido por derecho
propio en parte del patrimonio arqueologico industrial de primer orden de nuestro pais.

Todos estos elementos que configuran el Caminito del Rey se encuentran hoy en un lamentable estado de
conservacion, al que se une la ausencia de un mantenimiento que frene su progresivo deterioro y la premeditada
eliminacion de partes de la estructura con el nico fin de impedir el acceso de los excursionistas como solucién a un
problema gque es mucho mas que los posibles peligros fisicos que entrafia el camino hoy.

Mientras el camino sigue deteriordndose poco a poco, pero de manera imparable, se estan perdiendo oportunidades
de recuperar una parte importantisima del patrimonio ingenieril, industrial, técnico e histérico de Espafia y de poner
en valor un entorno paisajistico desconocido e infravalorado. Lo que hasta hace pocos afios era motivo de admiracién
para los visitantes y un buen camino de paso para los trabajadores y habitantes de la zona, es hoy un motivo de
preocupacion y peligro®.

% Cantalejo, Pedro, Guia Arqueoldgica de Ardales.



PUENTE-ACUEDUCTO DE JOSE EUGENIO RIBERA SOBRE EL TAJO DEL CHORRO
INTRODUCCION E HISTORIA

En 1904 José Eugenio Ribera proyectd y construyo, por encargo de los ingenieros D. Leopoldo Werner y D. Rafael
Benjumea, un acueducto que debia completar la obra del canal del Chorro.

La obra del canal entre el azud del Gaitanejo y la central hidroeléctrica del Chorro habia sido proyectada en su mayor
parte por estos dos ingenieros. Para poder atravesar el Tajo de los Gaitanes, un profundo desfiladero de mas de 300
metros de altura con una distancia minima entre los dos farallones que lo constituyen de 35 metros, Werner habia
proyectado un acueducto de hierro que, sin embargo, ninguna empresa constructora se habia atrevido a montar por
la dificultad del terreno. Se trataba de laderas completamente verticales en las que no era posible montar un
acueducto de mas de 35 metros de luz sin un andamiaje costosisimo, como el propio Ribera razona en su obra “Los
puentes modernos”, publicada en el nimero 1704 la Revista de Obras Publicas de 1908

En condiciones normales, se hubiera podido resolver el problema de este arriscado paso lanzando un tramo metalico
como el propuesto por Werner, tal y como se hacia habitualmente en los viaductos ferroviarios, pero en este caso no
era posible, ya que a la formidable altura del canal (unos 75 metros) se sumaba el hecho de que el canal llegaba al tajo
a través de dos tuneles en curva construidos a ambos lados del desfiladero, lo que impedia el montaje de cualquier
tramo recto.

Ante la imposibilidad de resolver el problema por cauces normales, los ingenieros Benjumea y Werner llamaron
entonces a Eugenio Ribera quien, en tan solo tres meses resolvio el problema mediante la construccion de un
hermoso arco rebajado de hormigdn realizado sin cimbra sobre el que apoya el canal.

El propio Eugenio Ribera explicaba la construccion de este arco como una solucion “sencillisima y de un precio
inverosimil”. Efectivamente, la solucion empleada supuso un coste minimo, tan solo 3.000 pesetas de aquella época y
la obra se acabé en un tiempo record, dos meses. Sin embargo, la obra no debié resultar tan sencilla de construir
Ribe_:a queria dar a entender en un articulo de la Revista de Obras Publicas de 1908:

como
T

% Ribera, J. E. Puentes de fabrica y hormigén armado, Madrid, 1932. El autor expone la dificultad de la construccion en el tajo del Chorro. “...Para
construir un arco de fabrica u hormigén armado con armaduras de aceros redondos, hubiéramos debido establecer una cimbra, sin apoyos
intermedios, cuya ejecucion, si no imposible, presentaba, por lo menos, dificultades excepcionales”



“Estableci primero un cable de
una a otra ladera y de este cable
colgué wuna ligera armadura
compuesta de viguetas de doble
T, previamente encorvadas en
arco de circulo rebajado al 1 por
10, cuyos extremos empotré con
hormigon en cajas previamente
abiertas en la pefia.

Con el mismo cable fui montando
sucesivamente otras viguetas
paralelas a la primera y con
maderos colgados también del
cable arriostré estas viguetas
entre si por medio de pasadores.

De esta manera consegui obtener
una serie de arcos metalicos que
formaban el alma férrea de mi
bdveda. Las habia calculado para
que por si solas resistieran el peso
de la béveda de hormigén y para
moldear ésta suspendi de las
viguetas un simple tablero de
madera.

En veinticuatro horas ejecutamos
dicha béveda, que dejé endurecer
lo suficiente para resistir el resto
del acueducto.

Sobre la bdveda construi unos
tabiques; sobre éstos un tablero;
sobre éste Gltimo las paredes del
cajero.

Y he aqui como por medio del
Cimbra del puente-acueducto sobre el desfiladero de los Gaitanes realizado por Ribera. Imagen: CHS hormigc’)n armado puede

construirse un acueducto de 35
metros de luz, sin cimbra, y en el plazo de dos meses”.

Pues para poder llevar a cabo todo este proceso, y una vez colocada la armadura rigida, unos avezados marineros,
llegados de la costa malaguefia y acostumbrados a subir a los mastiles de los navios, fueron los encargados de colocar
los encofrados, colgados de simples sogas. Se cuenta que también Benjumea y Ribera dirigian e inspeccionaban las
operaciones metidos en unos cestos y colgados de gruesas maromas.

DESCRIPCION DE LA OBRA Y DATOS TECNICOS

Efectivamente, en grandes lineas este fue el sistema constructivo empleado. Si queremos explicar mas
detalladamente el método que Ribera utilizo en la construccién de este puente-acueducto podemos afiadir algunos
datos que el propio Ribera especifica en su obra Puentes de fabrica y hormigon armado de 1932.

Como ya hemos indicado, una de las principales virtudes de este puente fue la posibilidad de realizar el arco que
soporta el canal sin necesidad de utilizar una costosa cimbra. Ribera habia empleado este método con anterioridad en
el puente de Golbardo. Se trataba de emplear “armaduras rigidas” nombre que el propio Ribera empleaba para
designar los perfiles o cimbras de acero que quedaban embebidas en el hormigén y de las que, a lo largo del proceso



de hormigonado, colgaban los encofrados, evitandose cimbras y apoyos externos. Para el puente acueducto del
Chorro se emplearon como armaduras rigidas ocho viguetas del comercio de 24 cm.

En este caso, por medio de un cable trasbordador (cable A-A’ de la figura 1) fijado a las paredes de la roca, se
empotraron con hormigon, en nichos excavados en la pefia, los primeros trozos de viguetas en doble T de 24 ¢cm (a-a’
de la figura 1), previamente curvados. También se transportd la placa de hormigén armado, constituyendo asi los
salmeres de la boveda.
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Fig1

Los extremos exteriores de estas viguetas quedaron fijados por medio de ligeros cables.

A continuacion se montaron los dos trozos (b-b’ de la figura 1) de las viguetas, que se enlazaron a los trozos a-a’ por
bridas y tornillos y que se arriostraron transversalmente por medio de largos pernos con las demas viguetas del
mismo orden; se cerro el arco metalico por un Gltimo trozo (c-c’. Fig 1). El conjunto de las viguetas estaba calculado
para resistir al peso muerto de la boveda de hormigén que debia envolverlas.

El moldeo del hormigon se realizé por medio de un simple encofrado de madera colgado de las viguetas metalicas;
éste era el sistema para prescindir de la cimbra tradicional.

Una vez la béveda moldeada se elevaron encima los tabiques transversales que constituian los timpanos, y sobre
éstos se construyé primero la solera y después las paredes del cajero del canal tal y como muestran los detalles
constructivos.

En 1932 Ribera explicaba en su obra Puentes de fabrica y hormigén armado con todo lujo de detalles este sistema
constructivo que definia como “mi sistema” y que efectivamente patento. Al referirse a la construccion del puente-
acueducto del Chorro comentaba: “..Este acueducto, ejecutado en tres meses, hace veintisiete afios, se ha
comportado admirablemente y ha resistido hace tres afios el choque de un enorme bloque que se desprendié de la
montafia, que solo partié una de las paredes del cajero. Posteriormente se ensanché la capacidad del canal,
aumentando la separacion de las paredes del cajero”.
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Fig. 3
De este modo magistral quedaba resuelto el problema del paso del Tajo de los Gaitanes a una altura de mas de 75

metros y con una luz de 35 metros.



Segln el propio Ribera fue éste posiblemente el primer ejemplo de construccion de un puente-acueducto con
estructura de arco sin cimbra en Espafia.

DATOS RELACIONABLES

El invento de los arcos de hormigén sin cimbra o puentes “autocimbra”, se atribuye al ingeniero checo Joseph Melan
quien, a finales del siglo XIX concibié una técnica constructiva consistente en levantar una estructura rigida de acero
en forma de arco que posteriormente quedaba embebida en el hormigdn, actuando a partir de entonces como la
armadura encargada de resistir los esfuerzos de traccion. Esta ligera estructura de acero se colocaba colgandola de
cables o tirantes, sin necesidad de cimbra; a ella se fijaban los encofrados que configuraban el arco de hormigon, y
debia ser capaz de resistir el peso del hormigén fresco, hasta que éste adquiriese resistencia, convirtiéndose en un
arco de hormig6n armado.

El primer puente que Melan construy6 con su método fue el de Schwimmschule en Steyr (Austria) en el afio 1898; era
un elegante arco rebajado de 42,5 m de luz y el arco metalico que hacia de autocimbra se construyé por voladizos
sucesivos con ayuda de un atirantamiento provisional. El nuevo procedimiento no le debi6 pasar desapercibido a
Ribera, quien en 1902** escribia ya sobre las cualidades del hormigon armado, comenzando con gran rapidez a
construir arcos de hormigén armado con la técnica autocimbra de Melan. El primero fue el puente de Golbardo sobre
el rio Saja en Cantabria, terminado en 1902,

Dos afios después volveria a utilizar este sistema para construir el puente-acueducto del Chorro. La complicacion de la
obra, lo novedoso de las técnicas empleadas, y los resultados obtenidos para su época hacen de ésta una verdadera
joya de la ingenieria civil en Espafia, no sélo por su antigiiedad, sino por la belleza de su disefio y su perfecta
integracion en el paisaje.

Su constructor, José Eugenio Ribera ha pasado a la historia de la ingenieria por derecho propio. Fue el iniciador de la
escuela espafiola del hormigén armado y maestro de grandes ingenieros posteriores como Torroja, Sanchez del Rio o
Entrecanales. Desde los primeros afios del siglo XX era llamado con cierto humor por sus comparieros “el apostol del
hormigén armado”. Su labor contribuyé enormemente al desarrollo y a la integracion de la sociedad espafiola en el
proceso de modernizacion europea en las obras publicas.

EMBALSE Y CENTRAL HIDROELECTRICA DEL GAITANEJO

INTRODUCCION E HISTORIA

Entre los afios 1924-27, con
motivo de una nueva concesion
para la Compafiia Hidroeléctrica
del Chorro, se construyeron la
presa y la central del Gaitanejo,
emplazadas unos 100 metros
aguas arriba del azud primitivo
emplazado en el lugar llamado
del Gaitanejo, que habia servido
desde la construccion de la
central hidroeléctrica del Chorro
para abastecer el canal que
llevaba el agua a cota constante
hasta dicha central, permitiendo
asi elevar la cota del salto de
agua para producir electricidad.

Embalse y central de Gaitanejo.
Imagen: Fundacion Sevillana-Endesa

* Ribera, J. E., Construcciones de hormigén armado. Conferencia en el Ateneo de Madrid, 1902
Ribera, J. E., Hormigon y cemento armado: mi sistemay mis obras, Madrid, 1902



Gaitanejo tuvo como principal finalidad, por un lado aprovechar el salto util de 20 metros que forma la propia presa,
para obtener energia eléctrica, y por otra proteger de las crecidas el trazado de la via férrea que discurre por el
desfiladero de los Gaitanes.

Efectivamente, en 1906 una gran riada arrastro tantos troncos y ramaje a la entrada de la cerrada del Gaitan que cre6
una presa artificial, dando lugar a que el agua, refrenada aguas arriba buscara la salida por el tanel del ferrocarril,
inundando las vias del tren. En prevision de problemas similares se construy6 un muro de defensa entre los tineles 4
y 5. Afios mas tarde, la presa del Gaitanejo se construyé con la finalidad de asegurar la proteccion del ferrocarril,
aprovechar el salto de cota existente entre el azud original y la nueva presa y servir ademas como contraembalse del
pantano del Conde de Guadalhorce, que por aquella época ya habia sido construido. Asi, el pantano del Gaitanejo
debia recoger las aguas del rio Guadalhorce que no acumulaba el pantano del Chorro y bombearla a este altimo.
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Proyecto de la presa y central de Gaitanejo segln idea de Rafael Benjumea. Imagen: Fundacion Sevillana-Endesa

El proyecto primitivo de la presa del Gaitanejo habia sido proyectado por Rafael Benjumea en 1913, asociado
directamente al proyecto de la presa de regulacién en el rio Turén, que mas tarde serfa conocida como presa del
Conde de Guadalhorce. Sin embargo, no seria hasta 1924 cuando se iniciarian las obras de construccién de la presa y
central del Gaitanejo, momento en que la Compaiiia Hidroeléctrica del Chorro obtendria una nueva concesion de
aprovechamiento hidroeléctrico, ya superados los graves problemas economicos de la compafiia tras algunos
desastres y accidentes.

Para atender las necesidades de caudal de las nuevas turbinas instaladas en la central hidroeléctrica, se construyd un
nuevo canal, en tanel desde el acueducto, asi como las correspondientes lineas de transporte de electricidad para la
salida de suministro. De este modo a la central del Chorro se sumaba en las horas punta de carga la energia producida
por la central del Gaitanejo.

Gracias a la construccién de esta central el poblado del Chorro increment6 su nimero de habitantes con la llegada de
trabajadores de la hidroeléctrica. Hubo de crearse una escuela y una biblioteca para los hijos de los empleados,
dirigida por tres Hermanas de la Caridad y financiada por la compafiia del Chorro. El centro escolar se llamaba Colegio
de la Medalla Milagrosa, debido a que durante la construccién de la capilla anexa, Rafael Benjumea enterro, junto a
los mosaicos de cerdmica decorativos, una medalla de la Virgen Milagrosa en honor a su suegra, la condesa de
Benahavis, que tanto lo apoy6 en sus proyectos.

Durante los siguientes veinte afios se mantuvo a la perfeccion el funcionamiento del embalse, a excepcion de los
duros afios de la Guerra Civil, en los que el mando republicano, dicté érdenes de destruir o inutilizar las centrales del
Gaitanejo y el Chorro.

Los jefes de los servicios eléctricos de la Compafiia Hidroeléctrica de El Chorro, Pedro Sanchez y Manuel Vazquez,
consiguieron minimizar el efecto de esas 6rdenes, aunque dejaron sin funcionar dichas centrales, hasta la toma de
Malaga capital por las tropas nacionales, dia en que volvieron a funcionar.”®

% Romero Gonzalez, Manuel, Salazar Fernandez, Julia, Moreno Cantarero, J. Carlos y Medianero Soto, Javier, Los Gaitanes: el Chorro, comarca de
Guadalteba, Madrid, 2004



En 1966 y siguiendo las ideas originales de Benjumea para el aprovechamiento integrado de los tres rios Guadalteba,
Guadalhorce y Turdn, se iniciaron las obras de los embalses de Guadalhorce y Guadalteba que tendrian como misién
principal regular sus caudales y la presa del Gaitanejo.

La construccion en 1974 de la presa del Tajo de la Encantada motivo el derribo de la antigua Central Hidroeléctrica del
Chorro, que quedd sumergida, asi como una restructuracion de todo el sistema de generacion eléctrica, reforzandose
Gaitanejo, para la toma de agua del sistema. De este modo, la central del Gaitanejo dejé de funcionar como
productora de energia eléctrica en 1981, momento en que entro en servicio todo el nuevo sistema, y quedé dedicada
exclusivamente al almacenaje de agua para abastecer la tuberia que actualmente lleva el agua hasta la Central del
Nuevo Chorro.

DESCRIPCION DE LA OBRA

La presa esté situada en la cuenca del rio Guadalhorce, aguas abajo de la confluencia de los rios Turén, Guadalteba y
Guadalhorce, aproximadamente unos 200 metros antes de la entrada al desfiladero de los Gaitanes. El lugar es
conocido como el Gaitanejo, nhomb

F

Construccion de la cristalera de cierre del muro aguas abajo de la presa y central de Gaitanejo. Imagen: Fundacion Sevillana-Endesa
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Estado actual de la cristalera de pavés del muro de aguas abajo de la presa y central de Gaitanejo. Imagen: |. B.

La presa tiene un perfil de gravedad. Esta construida sobre una boveda longitudinal de eje horizontal, apoyada en las
laderas de un estrecho cafién, cuya entrada se cierra a su vez con una béveda de eje vertical. La central se adoso al
paramento de aguas abajo de la presa, sobre la misma bdveda horizontal; su cubierta, que arranca de la coronacién




de la presa, es también una béveda y sirve como vertedero de la misma. Disponia, ademas de un aliviadero lateral en
la margen izquierda.26 Esta presa, de 20 metros de altura Util, fue ideada y proyectada con todo cuidado por
Benjumea, que dio pruebas en aquel trabajo de la mayor inventiva y originalidad. Tanto por el trazado y ubicacion de
las diversas bdvedas como por su sistema de vertedero sobre la presa-central fue considerada en Espafia y en el
extranjero como una auténtica innovacion técnica e ingenieril.

Un detalle peculiar de esta obra, la predilecta de Benjumea entre todas las suyas de ingenieria, consistia en que el
cierre de aguas abajo de la presa estaba resuelto mediante una gran cristalera solida y resistente, montada sobre una
estructura de hormigén armado y dotada de una ventana que permitia ver caer la ldmina de agua del vertedero desde
el interior de la central, espectaculo de gran efecto que sorprendia y maravillaba.

El entorno del embalse del Gaitanejo ha dado lugar hoy a un hermoso valle fluvial donde las riberas aparecen
cubiertas de una densa vegetacion, en su mayor parte de repoblacién. Benjumea, entre otras preocupaciones se
interesé por embellecer el entorno de las nuevas obras hidraulicas construidas. Por esta razén inicié un proceso de
reoblaciones de los margenes y orillas de los diferentes pantanos que componen la comarca del Guadalteba, labor
continuada por su hijo que ha generado bellos paisajes en la actualidad.?’

DATOS TECNICOS

Como ya hemos comentado, la presa se encuentra en la cuenca del rio Guadalhorce. Cuenta con una superficie de
1.725 Km@, de los cuales 1702 se encuentran regulados por las presas de aguas arriba.

La presa del Gaitanejo se ubica en una cerrada del Tajo de los Gaitanes muy apropiada para la instalacion de una
presa en este lugar. De hecho, los primeros estudios realizados en 1913 para situar la presa del Chorro se decantaban
hacia este emplazamiento que fue después desechado ya que, un pantano de las dimensiones del Chorro hubiera
inundado por completo el trazado ferroviario que discurre por la margen izquierda del desfiladero.

La zona donde se encuentra la presa del Gaitanejo cuenta con una precipitacion anual media de 475 mm.

El embalse tiene una cota en coronacion de 302 metros sobre el nivel del mar que producen un volumen de 4 hm@ en
inicio que actualmente, descontando los aterramientos, es de 0,2 hme. La longitud de la coronacion es de 45 metros y
la altura total de la presa desde los cimientos es de 34,50 metros, de los cuales 20 metros corresponden a una
estructura de presa de gravedad y los 14,50 metros restantes estan formados por una béveda de cierre. El aliviadero
se encuentra en la margen izquierda, adosado a la ladera. Es un aliviadero de labio fijo, con cinco vanos compuestos
por ataguias de tablones. La longitud del aliviadero es de 42 metros y la altura de coronacion del aliviadero se
encuentra a 301 metros sobre el nivel del mar que actualmente se encuentra recrecida con hormigén hasta la altura
de coronacion de la presa. La capacidad de evacuacion del aliviadero, junto con el vertedero de la coronacion resulta
ilimitada como el propio Francisco Benjumea demuestra en un proyecto reformado de 1956, realizado con motivo de
las grandes crecidas del 27 de septiembre de 1949. En aquella ocasidn una intensa tormenta, provocé la mayor riada
conocida hasta hoy. Al efecto de la precipitacion pluvial se unieron causas eventuales tales como la rotura de los
puentes de Pefiarrubia y del Guadalhorce que fueron represando agua hasta que los tramos de puente fueron
arrastrados por la corriente.

La ola de avenida que asi se produjo alcanz6 sobre la presa del Gaitanejo la cota 305,5 y un caudal medio de 1.710
mB/s, tres veces superior al caudal maximo que en condiciones normales tendria la presa, 67 mi&/s. La presa soporto
perfectamente esta riada y permitié la evacuacién del agua sin producirse dafios en ella y sin invadir las vias ferreas.
Quedo asi demostrado que la presa habia respondido adecuadamente para las solicitaciones para las que habia sido
construida.

Presenta ademas la presa un desagiie de fondo a cota 282,74 metros sobre el nivel del mar. Un desagiie intermedio a
cota 297 metros sobre el nivel del mar y una toma a cota 296 metros sobre el nivel del mar.

% confederacion hidrografica del sur de Espafia. “Inventario de presas 99. Tomo II”, VI jornadas espafiolas de presas, Malaga, 2000, pp.20-23. Este
documento aporta datos técnicos sobre la estructura de la presa del Gaitanejo
%" Benjumea, Francisco, “Rutas turisticas de los embalses” revista de Obras Ptblicas n® 3159, afio 1978, pp 513



Finalmente, la maquinaria que constituia la central instalada en el cuerpo de la presa estaba formada por dos grupos
de eje horizontal: el mayor compuesto por una turbina de fabricacion Voith con rodete Francia de 2.800 CV y
acoplado a un alternador Siemens de 2.250 KV, similar a los de la central del Chorro; y el segundo grupo formado por
una turbina de igual marcay tipo de rodete a la anterior de 1.150 CV con alternador también Siemens de 1.100 KV.

Dos de los tres grupos primitivos fueron sustituidos por otros de 3.000 CV. Para atender el caudal que necesitaban las
nuevas turbinas se construy6 un segundo canal, todo dentro de un tunel desde el acueducto. Se montaron dos nuevas
tuberias a presion y se reforzaron las lineas de transporte elevando el voltaje.

DATOS RELACIONABLES

La caracteristica mas importante de esta presa es su arriesgado y novedoso disefio. Se trata de una béveda apoyada
en las mismas laderas del estrechamiento o tajo de “El Gaitanejo”, y se cubre con otra boveda que arranca de la
coronacion de la presa, actuando de visera y sirviendo al mismo tiempo de vertedero a la misma®®. El mismo
Benjumea hijo no pierde ocasién para ensalzar la obra de su padre y asi, comenta en el informe del proyecto
reformado del salto del Gaitanejo de 1956 “el vertedero esta dividido en dos partes: una de labio libre de 37 metros
de longitud a la cota 301 y otra sobre la Central, solucion que se intentd entonces por primera vez en el mundo, y que
ha sido adoptada en muchas instalaciones mogernas, y que tiene su labio a la cota 302 y 48 metros de Iongitud"zf’. .

i

Béveda de coronacion de la presa de Gaitanejo que actlia como labio vertedero. Imagen: Fundacion Sevillana-Endesa

Efectivamente, las grandes presas con vertedero en coronacion para caudales importantes no empezaron a
construirse en Europa hasta 1939 y sobre todo durante los afios cuarenta del siglo XX La mayor parte de estas

% Brioso Raggio, Tomas. El pantano del Chorro. Los aprovechamientos hidraulicos de la cuenca del Guadalhorce, Malaga, 1938. En esta obra Brioso
realiza un detallado informe del proceso de construccion de la presa del Chorro y comenta otras obras importantes del cauce del Guadalhorce,
entre ellos la presa del Gaitanejo.

» Benjumea y Heredia, Francisco, Proyecto reformado del salto del Gaitanejo en el rio Guadalhorce, Madrid, junio de 1956.

% Gomez Navarro, José Luis. “Presas vertedero con central interna” en Revista de Obras Plblicas, n° 2703, Madrid, 1940. En este articulo se hace
referencia a las primeras presas vertedero construidas en Francia con la central incorporada al cuerpo de la presa. Las obras que se mencionan
estan avaladas por Coyné como el propio autor comenta: “grandisima confianza nos merece que dichos proyectos vayan avalados por la alta
autoridad del eminente ingeniero Coyne”



presas fueron calculadas por uno de los padres de la ingenieria de presas, el francés Coyné. Sin embargo, la presa del
Gaitanejo es al menos veinte afios anterior en su construccion a cualquiera de las presas de Coyné, como comenta
Juan Aracil®.

Desde la construccion de las primeras presas, una preocupacion constante fue siempre la ubicacion adecuada de los
desaguies y aliviaderos capaces de dar salida a los excesos de caudales entrantes en los embalses. %A 10 largo de la
historia, el disefio de aliviaderos ha sido muy variado, aunque lo habitual en los siglos anteriores al XIX era el disponer
los aliviaderos en los extremos de las presas, lo mas alejadas de éstas para evitar el impacto de la caida libre del agua
sobre la propia presa. A pesar de ello, el vertido por coronacion ha sido una constante en épocas historicas, si bien
para caudales y alturas no muy elevadas. En Espafia, empiezan a aparecer presas vertedero modernas a partir de los
afios 20 del siglo XX, aungue como ya hemos indicado, para caudales y alturas de presa pequefios. Sera sin duda, la
presa del Gaitanejo una de las primeras, con altura mayor de 30 metros y caudal considerable, en utilizar el sistema
de presa vertedero con un disefio novedoso y audaz. La construccién de una gran béveda que se empotra en las
laderas de la vaguada y se cubre con otra gran béveda que es la que actia como vertedero.

La otra gran novedad de la presa del Gaitanejo serd la instalacion de la central hidroeléctrica en el propio cuerpo de la
presa. Brioso comenta “la parte trasera de la fabrica es el paramento aguas abajo de la presa, sobre el cual van los
tubos que conducen el agua a las turbinas y la parte delantera la forman unos ventanales de cristal muy gruesos. Por
encima de la fabrica vierte el agua en las avenidas y se la ve caer en blanca cascada por delante de la misma a través
de los cristales antes citados™. Fue sin duda Gaitanejo una de las primeras presas en el mundo en instalar la central
eléctrica en el mismo cuerpo de la presa.

Posiblemente, los antecedentes de esta idea se encuentran en algunas presas géticas y renacentistas que instalaban
entre los contrafuertes de las presas aguas abajo molinos hidraulicos, como el de la presa del estanque en Guadalupe.
Gomez Navarro, en un articulo de 1940 de la revista de Obras Publicas, asigna a los ingenieros franceses de Ponts et
Chaussées la innovacion de reunir en un solo blogue presa, aliviadero y central, durante la construccion de la presa de
I’Aigle en 1939. Sin embargo, la hermosa presa de Benjuméa habia sido acabada en 1927 con estas mismas
caracteristicas. Esta novedad suponia una gran economia de medios, por un lado al emplear presas de béveda que
reducian la cantidad de material empleado, y por otro al disminuir considerablemente la longitud de los tubos que
debian llevar el agua hasta la central hidroeléctrica.

Por todos estos motivos podemos concluir que la presa y central hidroeléctrica del Gaitanejo constituye un elemento
patrimonial de incuestionable valor, no solo por las caracteristicas técnicas y funcionales que la determinan, sino
también por ser un hito pionero en la ingenieria en nuestro pais, reconocido incluso en el extranjero, y por aunar una
gran audacia técnica y un disefio novedoso de gran belleza, plenamente integrado en el entorno en el que fue
ubicado.

CENTRAL  HIDROELECTRICA  DEL
CHORRO

INTRODUCCION E HISTORIA

El siglo XX se inici6 en la provincia de
Malaga, desde el punto de vista
energético, bajo el dominio de los
capitales extranjeros que controlaban
las dos empresas de maguinas de vapor
que abastecian a la capital. Se trataba
. ] - de una situacion ampliamente repetida
iisea - B Chart s Coaitd RS en toda Espafia, donde los capitales
extranjeros inundaban el mercado de la
energia. Pronto los sectores politicos y

Paraje donde estaba ubicado el salto hidroeléctrico del Chorro. Imagen: C. Pedro Cantalejo

¥ Juan Aracil, José, “Recrecimiento original de una presa”, Revista de Obras Publicas, Madrid, 1949.

% prada Hernandez, Ambrosio, Bueno Hernandez, Francisco, Garcia Martin, Maria., La presa del Agueda (Salamanca), pionera en Espafia en el
vertido por coronacion, 1999.

% Brioso Raggio, Tomas. El pantano del Chorro. Los aprovechamientos hidraulicos de la cuenca del Guadalhorce, Malaga, 1938, pp. 190.



econdmicos del pais tomaron conciencia de la necesidad de disminuir esta dependencia.

En el caso de la ciudad de Méalaga, como ya hemos indicado, se contaba con un deficiente servicio eléctrico prestado a
la ciudad mediante maquinas de vapor, una alemana y otra inglesa. El joven ingeniero Rafael Benjumea, que inicia su
actividad en esta provincia, planted la posibilidad de mejorar los servicios existentes y ampliar el desarrollo industrial
de la ciudad mediante la intensificacion de la energfa, con la introduccién de los aprovechamientos hidroeléctricos ya
ensayados en otras provincias espafiolas.

Su interés principal se centrd en la posibilidad de sacar adelante el proyecto de una gran central hidroeléctrica
contando so6lo con capital nacional. Y asi, se fijo en un antiguo proyecto, obra del ingeniero Leopoldo Werner que
aprovechaba un desnivel en el rio Guadalhorce, entre la zona de Gaitanejo y el desfiladero de los Gaitanes, para crear
un salto hidraulico y producir energia eléctrica. La concesion de este salto fue para Jorge Loring Heredia por Real
Orden del 24 de noviembre de 1902, aunque no se llevo a cabo, entre otras razones por su afeccion sobre las vias del
ferrocarril ya existente. Rafael Benjumea retomé este proyecto y para conseguir apoyo econoémico fundo la Sociedad
Hidroeléctrica del Chorro el 26 de julio de 1903, con Francisco Silvela de Le Vielleuze y José Loring Heredia..®

La construccion comenz6 ese mismo afio, supervisadas las obras directamente por el ingeniero de caminos Rafael
Benjumea, quien compaginaba en esta época su trabajo en las oficinas de Malaga con la asistencia técnica a la
construccion de la central. Este trabajo, en un tiempo en que las comunicaciones entre la capital y el emplazamiento
de la central eran tan precarias suponia largos y continuos desplazamientos al paraje del Chorro.

El paraje donde se construyd la central del Chorro estaba muy cerca de la estacion de ferrocarril del mismo nombre.
Aqui se emplazé también la fabrica de carburo de calcio y el chalet donde Benjumea pernoctaba en sus visitas a la
zonay a donde afios después el ingeniero se trasladaria con su familia.

DESCRIPCION DE LA OBRA

La estructura completa de la central hidroeléctrica del Chorro constaba de un azud inicial de derivacion que permitia
desviar parte del agua del rio Guadalhorce hasta el canal hidraulico que llevaba el agua desde el inicio del desfiladero
del Gaitanejo hasta la central hidroeléctrica.

Asi, el conjunto se iniciaba en el paraje del Gaitanejo con la construccion de una pequefia presa o azud de sillares de
piedra donde estaba instalada la toma de la galeria que mediante un canal de aproximadamente 4 kilémetros de
longitud llevaba el agua a través del desfiladero de los Gaitanes hasta un puente acueducto de arriesgada
construccion que pasaba de una orilla a otra del desfiladero. Una vez en la orilla izquierda del tajo se iniciaba una
tuberia a presion que terminaba en la sala de maquinas. La presa de Gaitanejo primitiva o azud de toma quedd
parcialmente destruida tras una inundacion en 1921, sin embargo, esto ayudaria a poner en marcha las obras de la
nueva presa y central del Gaitanejo y tras la finalizacién ese mismo afio de las obras de la presa del Chorro, las
probabilidades de grandes crecidas disminuyeron considerablemente, al menos en lo que a la cuenca del rio Turédn se
refiere.

De estos elementos, hemos querido separar el caminito del Rey y el canal de agua que se desarrollan en un capitulo
independiente y al que remitimos.

La central hidroeléctrica del Chorro propiamente dicha constaba de:

Central hidroeléctrica en el paraje del Chorro. Se trataba de un edificio de edificio de dos plantas, hoy bajo las aguas
del embalse de la Encantada de cierto estilo historicista. A través de tres tuberias a presion el agua llegaba hasta las
turbinas instaladas en su interior. La corriente que se producia en su interior se elevaba con transformadores
estaticos a 33.000 voltios y era conducida a Malaga a través de una doble linea de postes de madera.
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Azud de derivacion al canal del salto hidroeléctrico de la central hidroeléctrica del Chorro. Estado original. Imagen: CHS
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Estado actual del azud de inicio del salto hidroeléctrico del Chorro. Imagen: I. B.

Fabrica de carburo de calcio. Esta fabrica se construyd casi al mismo tiempo que la central del Chorro y estuvo
destinada a aprovechar el sobrante de produccién de energia mediante el empleo de la abundante cantidad de caliza
de la zona. El material, maquinaria y equipo de la fabrica se contraté en exclusiva con la empresa Thomson-Houston.
Utilizaba las canteras proximas al lugar y podia consumir la produccion de uno de los grupos eléctricos instalado.
Ubicada en el término municipal de Ardales, sin embargo, esta fabrica tuvo una vida corta pues el tirén y la demanda
de mas energia eléctrica, que requeria todo el caudal de agua utilizado en la fabrica, obligd a su cierre afios después,
al disminuir su productividad. Las instalaciones de la fabrica se habilitaron entonces como viviendas, hasta que poco a
poco quedo abandonada y fue finalmente derruida.



Poblado del Chorro. La buena marcha de la central hidroeléctrica del Chorro produjo el crecimiento de un poblado
anexo de trabajadores y obreros empleados en la construccién de las nuevas instalaciones anejas que poco a poco
iban apareciendo. Cuentan que, tras el gran incendio que destruy6 la central, la condesa de Benahavis colocé una
medalla de la Virgen Milagrosa en el lugar del incendio. Cuando afios después todas las penurias estaban superadas,
promovié la construccién de una capilla bajo esta advocacion, asi como de un colegio anejo llamado Colegio de la
Medalla Milagrosa, que fue de gran utilidad para los habitantes del poblado de obreros que alli se habia constituido y
cuyo nimero continuaba en aumento. Todos estos edificios, como muchos otros que se hicieron necesarios a medida
gue se ampliaban las obras, fueron proyectados y dirigidos por Rafael Benjumea, cuya aficién a la arquitecturay a la
decoracion estaba presidida por el continuo afan de aliar la maxima funcionalidad con el culto permanente a la
estética y a la armonia de conjunto. Benjumea se preocupd de situar los nuevos edificios en parajes rodeados de
vegetacion, en los que fuera necesario sacrificar el menor nimero de arboles.

Central de transformacion de la Secundaria. Esta primera central de transformacién construida a las afueras de la
ciudad de Malaga, recibia toda la energia eléctrica producida en Chorro y realizaba las labores de transformacién para
su distribucién por la ciudad. La central, que ocupaba una manzana completa, contaba con un gran almacén de
material eléctrico y una fabrica de postes de cemento para el transporte de la energia. De todo el edificio original no
ha pervivido nada. En la actualidad, una parte del amplisimo solar lo ocupa una subestacién de la Compafiia Sevillana
(Subestacion Secundaria) y esta situada en la avenida del Obispo Herrera Oria, al comienzo de la barriada de
Carranque.

DATOS TECNICOS

Como ya hemos indicado, el proyecto de Rafael Benjumea se apoy6 en uno previo del ingeniero Leopoldo Werner que
pretendia aprovechar el desnivel de 100 metros existente en el rio Guadalhorce en el Desfiladero de los Gaitanes,
para crear la fuente de energia que habia de llamarse el Salto del Chorro.

Tras el azud de Gaitanejo que se encuentra a una cota sobre el nivel del mar de 281 metros, se realizaba la toma del
canal de agua que en galeria atravesaba el primer desfiladero. Este canal, tras 3.300 metros de recorrido llegaba
hasta la salida del Desfiladero de los Gaitanes a cota 279 metros, donde se iniciaba una tuberia que por gravedad
llevaba el agua hasta las turbinas de la central que se encontraban a cota 180 metros sobre el nivel del mar. La altura
del salto era por tanto de unos 100 metros y el caudal que podia circular por él era de 10.000 litros por segundo.

La central hidroeléctrica contaba con tres grupos de energia eléctrica con una potencia total de 3.000 caballos de
vapor. La maquinaria eléctrica para la central se contratdé con la empresa alemana Siemens Schukerterte. Se
instalaron tres grupos de turbinas Voith y alternadores Siemens de 3.000 caballos de vapor cada uno, y otro grupo de
1.000 caballos de vapor. La corriente trifasica producida se elevaba con transformadores estaticos a 33.000 voltios y
era conducida a Mélaga a través de una doble linea de postes de madera®. La concesién del Salto era de unos 4.200
litros por segundo que representaba en las maquinas unos 4.000 H.P., pero en los momenos de méximo consumo,
ayudados por la utilizacion del embalse del Gaitanejo, construido en 1924, se llega a doblar, aunque solo sea por
pocas horas la produccion eléctrica.

La construccion del Salto del Gaitanejo por la misma sociedad concesionaria del Chorro, supuso mejorar cualitativas y
cuantitativas en la produccion de energia eléctrica. Por una parte se mejoro la regulacion hidraulica del conjunto de la
central hidroeléctrica del Chorro; por otra, la inclusién de otra central hidroeléctrica en el cuerpo de la presa permitia
aumentar la produccion eléctrica de la Sociedad del Chorro, y por Gltimo, se abarataban los costes de la produccién
eléctrica en hora punta con el empleo de esta central como central reversible entre el azud y la nueva central de
Gaitanejo.

Tras diversos avatares a lo largo del siglo XX, la compafiia hidroeléctrica del Chorro fue absorbida en el afio 1967 por
Sevillana de Electricidad. La fusion con Chorro supuso un incremento para la compafiia en todos los niveles: en el
crecimiento de la poblacion suministrada de un 29%, ampliacién del nimero de abonados en un 41%, aumento de la
energia de la red en un 31% e incremento de la superficie de mercado en un 49%. Esta compafiia emprenderia en
1974 una de sus obras emblematicas “la construccion de la central hidroeléctrica el Tajo de la Encantada.

% Brioso Raggio, Tomas. El pantano del Chorro. Los aprovechamientos hidraulicos de la cuenca del Guadalhorce, Malaga, 1938.



Esta central se situ6 en el rio Guadalhorce, a muy pocos metros del poblado del Chorro y de la estacion de ferrocarril.
Cuando finalizé la construccion del Tajo de la Encantada, la antigua central de la Hidroeléctrica del Chorro,
considerada una de las obras mas importantes de la ingenieria espafiola de comienzos del siglo XX, fue derrumbada
antes de quedar sumergida bajo las aguas a una profundidad de 42 metros.

Tras estas obras, Sevillana emprendi6 una reforma fundamental en las antiguas centrales del Chorro y Gaitanejo.
Como Chorro habia quedado sumergido por el embalse inferior de la central de bombeo, la idea de los ingenieros fue
simplificar ambos aprovechamientos. Gaitanejo se convirtié en una gran toma de agua a través de la conduccion
forzada, que se consigui6 efectuando un revestimiento resistente al antiguo tinel. Se construyd una nueva tuberia
con una chimenea de equilibrio y una nueva central, en pozo, donde se instalé un grupo productor de electricidad de
12.000 Kw. Con esta innovacion se permitia utilizar el total del desnivel existente aunque la cota del embalse inferior
fuera muy baja. Esta nueva central se llamo6 Nuevo Chorro.

DATOS RELACIONABLES

Es obvio que la actividad constructiva de la presa, alter6 grandemente la estructura productiva de la zona
especialmente en Alora y Ardales pasando una porcion importante de mano de obra agricola a trabajos en la
construccion y extraccion de piedras para el salto. Ademas, la presencia de la produccion eléctrica indujo adn sin
quererlo inicialmente un timido inicio de la actividad industrial, con la construccion de la fabrica de carburo de calcio,
gue aprovechaba la abundante caliza de las montafias cercanas y el exceso de energia que se producia en las épocas
de abundancia de agua.

La buena marcha de la central hidroeléctrica del Chorro permitid la expansion econémica de la Compafiia que termino
por anexionarse las dos empresas extranjeras, alemana e inglesa que controlaban el suministro de energia eléctrica
mediante maquinas de vapor en la ciudad de Malaga. Este paso permitio también la posterior adquisicion de la
empresa de Tranvias de Malaga, cuya concesion pertenecia a una firma belga. De este modo, empezaba a cumplirse
el objetivo politico de nacionalizar el suministro de electricidad en la capital andaluza, cuna de este primer logro de
Benjumea®
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EL CAMINITO DEL REY, INSPIRACION Y ASOMBRO DE ARTISTAS Y VISITANTES

Como ya hemos indicado, el Caminito del Rey es hoy el vestigio mas evidente de un pasado cercano que modificé por
completo la sociedad de la comarca de los Gaitanes, permitiendo su desarrollo y su enriquecimiento. Esta humilde
pasarela que vuela sobre las paredes verticales del imponente Desfiladero de los Gaitanes se mantiene en pie a pesar
del absoluto abandono en que se encuentra hoy. Mas alla de su simplicidad estructural y de su aspecto débil y
efimero, las pasarelas que conforman el caminito del Rey han sido, desde su construccion, motivo de admiracion para
todos aquellos que se han acercado a estos parajes, las han contemplado o han tenido la suerte de recorrerlas. En
realidad, las pasarelas vienen a sumarse a un conjunto de obras humanas y naturales que han exaltado desde la
antigiiedad a los hombres y las mujeres que han recorrido estas tierras.

- o AL

Viaducto ferroviarion el praje del Chorro. Foto: José Spreafico 1867. Albim fotografico de las obas de fabrica el ferrocarril de Cédoba a
Malaga. Dedicado a Su Majestad la Reina Dofia Isabel II. Real Biblioteca. Palacio Real

La obra, a finales del siglo XIX, del ferrocarril que discurre por la ladera izquierda del desfiladero de los Gaitanes
constituyé en su época el primer elemento de ingenieria convertido en objeto de admiracion para artistas, en especial
fotégrafos que acudian a estos reconditos lugares de la geografia espafiola para inmortalizarlos.

Tramo de viaducto de la linea de ferrocarril Cérdoba-Malaga. Foto: oé Spreafico 1867. Album fotogréafico de las obras de fabrica del ferrocarril de
Cérdoba a Malaga. Dedicado a Su Majestad la Reina Dofia Isabel Il. Real Biblioteca. Palacio Real
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La misma vista realizada por Spreafico en 1867. Foto: Album fotogréafico de las obras de
fabrica del ferrocarril de Cérdoba a Malaga. Dedicado a Su Majestad la Reina Dofia Isabel

Il. Real Biblioteca. Palacio Real

Hacia 1866 el prolifico fotografo Jean Laurent
visita por primera vez Andalucia para llevar a
cabo un encargo oficial junto con J. Martinez
Sanchez, fotografiar las obras publicas
espafiolas; obras que serian expuestas al afio
siguiente, en la Exposicion Universal de Paris
de 1867 y que se comercializarian
posteriormente en variadas colecciones
parciale537. De todas las imagenes tomadas en
este proyecto destaca al menos la realizada en
la zona del Chorro. Se trata de una vista del
viaducto del Chorro y el tinel del Gaitan,
(vista mas tarde repetida por otros autores
como José Spreéfico).

Con anterioridad, el propio Desfiladero y sus
paisajes inspiraron a artistas de muy
diferentes tendencias que encontraron en sus
cerradas y escarpadas rocas el modelo a
reproducir en sus 6leos y poemas.

De este modo, a lo largo de la segunda mitad

del siglo XIX y principios del siglo XX

contamos con numerosas representaciones
de los parajes del Chorro que dan muestra de
la evolucién artistica de esta época hacia un
modernismo pictérico propio de la provincia
malaguefia.

La serie de obras dedicadas al Chorro se inicia
con autores como Ferrandiz Terdn, que en
1890 inaugura un ciclo de pinturas, de cierta
intencion muralista, con su obra Los Gaitanes.
Se trata de un lienzo de atmdéfera sombria y
nebulosa, perteneciente al Ayuntamiento de
Malaga. De similares caracteristicas es el
cuadro El Chorro, obra de 1897 perteneciente
al Museo de Malaga. En 1902 otro pintor que
se interesara por los paisajes de esta zona del
interior malaguefio serd José Marqués Garcia
que ejecutara algunas pinturas dedicadas a los
parajes del Chorro. Mas tarde, en 1913 diversos
pintores de cierto renombre van a tomar como
inspiracion estos mismos lugares. Asi el
paisajista valenciano Félix Lacarcel vuelve a
incidir sobre el tema con un cuadro titulado El

Chorro. Este artista formado en el sorollismo y en la escuela de Benedito y en el parasimbolismo imperante en Espafia
en esa época, cultiva de manera muy activa el paisaje en el entorno del Circulo de Bellas Artes de Madrid®. Lacarcel
se instalé como docente en la Escuela de Sevilla algunos afios antes de la ejecucion de esta obra y estuvo ligado de
alglin modo a la sociedad malaguefia. A la misma fecha corresponde una de las obras del artista valenciano Mufioz
Degrain que lleva también por titulo El Chorro y que pertenece hoy al Museo de Valencia. Antonio Mufioz Degrain
tuvo una larguisima relacion con la ciudad de Malaga como docente del Circulo de Bellas Artes, y por tanto no es
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Transportes, Sevilla, 2007

% AA.VV. Los paisajes andaluces, Hitos y miradas en los siglos XIX y XX. Consgjeria de Obras Pblicas y

Transportes, Sevilla, 2007



extrafio que, al igual que muchos otros artistas locales anteriores, se sintiese atraido por este tipo de paisaje
sobrecogedor del interior de la provincia. De hecho, Mufioz Degrain siguié en este aspecto la estela ya empezada por
su maestro Carlos de Haes en sus series del natural dedicadas a otras comarcas como la de Aragén en décadas
anteriores.

La extensa produccion de pintura dedicada a los paisajes de interior malaguefios y muy especialmente al entorno del
Chorro a principios del siglo XX puede tener cierta relacion con la gran crisis econdémica de la provincia a finales del
siglo XIX, el cierre de las fundiciones y la plaga de la filoxera que acab6 con la produccion de vino de Malaga entre los
grandes inversores locales. Muchas de las fincas que cultivaban estas vides fueron abandonadas, con la consecuente
deforestacion de sus laderas. Esto provoco con el paso del tiempo el aumento de avenidas de los rios de la zona y con
ellas un buen ndmero de desastres naturales, como las terribles inundaciones de Malaga de 1907, hasta bien entrado
el siglo XX. Todo ello llevé a los inversores locales a un cambio de mentalidad en el que se penso en explotar el
turismo tanto de costa como de interior.

En ese cambio de mentalidad Mufioz Degrain aportara los matices para la modernizacion de la pintura en Malaga.
Mufioz Degrain, como ya hemos comentado, mostrara un gusto especial por la pintura de paisajes. Sus paisajes van a
tener un cardcter enfatico, con tintes
épicos pero de observacion
naturalista.**Un tipo de paisaje renovado,
con nuevas incorporaciones de los
lenguajes y elementos de la modernidad
europea del momento. Paisajes de gran
fuerza expresiva y ambiente romantico,
con contenidos simbolistas muy asimilados
en la personalidad plastica e ideolégica del
pintor. Todos éstos son sin duda aspectos
que anuncian el Modernismo como
fenémeno cultural y estético en su pintura.
Este tipo de paisajes es el que
encontramos en la serie de pinturas del
Desfiladero de los Gaitanes donde las
gargantas y desfiladeros del Chorro, en el
cauce del rio Guadalhorce presentan un
matiz de monumentalidad con contenidos
geoldgicos y teldricos, trascendiendo lo
singular y pintoresco de la topografia de la
zona.

La reproduccién de los paisajes del Chorro
supone pues un hecho destacado en la
geografia cultural malaguefia de principios
del siglo XX. La reiterada representacion de
los paisajes del Chorro parece obedecer al
interés hacia una zona poseedora de
caracteristicas singulares, de un paisaje de
caracter con ciertos tintes épicos, de
escenarios evocadores que dan pie a un
tipo de emociones intensas de caracter
romantico tan del gusto modernista y de la
estética wagneriana, en boga en los afios

' - de transiciébn y primeras décadas del
El Chorro. Obra de Mufioz Degrain. Imagen: Museo de Valencia nuevo Sig|0.40
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Todo esto confirma que el
entorno del Chorro se convierte
en esta época (en la que ademas
se llevaban a cabo las primeras
obras de las  numerosas
infraestructuras hidraulicas que
venian a modernizar toda la
provincia) en un lugar de
referencia de  determinados
artistas. Tomando como
elemento inspirador esta
comarca numerosos autores van
a testimoniar la evoluciéon del
paisaje en Malaga. De ellos,
Mufioz Degrain va a tener una
influencia fundamental ya que
seran muchos de sus discipulos,
(entre los que se cuenta también
un joven Picaso), quienes
introducidos en la esfera nacional
del Circulo de Bellas Artes de
Madrid, acercaran la concepcién
del paisaje a las pautas de
modernidad.

El Caminito del Rey, como
elemento épico en estos paisajes
asombrosos, entrd rapidamente a
formar parte de estas
representaciones artisticas.
Ademés, desde su construccion
fue ya considerado, al igual que el
resto de obras hidraulicas de gran
envergadura ubicadas en estos
enclaves, como elemento singular
y razon de orgullo y de asombro
para todos aquellos que
participaron en su construccion y
los numerosos visitantes que a lo
largo de los afios se acercaron a
disfrutar de ellas.

Tras su construccion, estas
estructuras  rapidamente  se
convirtieron en parte del
patrimonio sentimental y cultural
de los pueblos que lo asimilaron a
sus paisajes y le dieron uso y
servicio, considerandolo uno de
Desfiladero de los Gaitanes. Obra de Ramén Ledn los elementos definidores de su
propia cultura popular. Nos
encontramos, sin lugar a dudas,
con una estructura cargada de valores patrimoniales intrinsecos pero también extrinsecos, asociados
fundamentalmente a las sociedades que han hecho de ella una de sus sefias de identidad.




Tanto es asi, que a lo largo del siglo pasado fueron muchos los técnicos, artistas y visitantes comunes que tomaron el
Desfiladero de los Gaitanes y el Caminito del Rey como motivo de inspiracién para sus obras. Pintores como Antonio
Mufioz Degrain, ya nombrado con anterioridad, o fotégrafos como Roisin, Laurent y mas recientemente Ramon Ledn
se han apoyado en la belleza y potencia de los paisajes del Chorro para crear sus propias obras de arte, en muchos
casos inmortalizando también las imponentes obras de ingenieria que alli es posible contemplar. Asi ocurre por
ejemplo con las series fotograficas de Laurent y Martinez Sanchez, encargados de plasmar las grandes obras de
publicas espafiolas para la exposicion Universal de Paris de 1867. También en ese afio José Spreafico es comisionado
directamente por la reina Isabel Il para fotografiar las obras de fabrica del ferrocarril Malaga-Cérdoba, posiblemente
por el interés que suscitaban tanto las grandes obras de infraestructura como el subyugante paisaje del Desfiladero
de los Gaitanes. De nuevo en estas representaciones fotograficas observamos como empiezan a repetirse algunos
encuadres, considerados mas evocadores e impresionantes.

En épocas mas cercanas, en pleno boom del negocio cinematografico enclavado en Espafia, entre los afios 50 y 60 del
siglo XX, los paisajes de la zona del Chorro sirvieron como escenario de grandes superproducciones extranjeras. La
excelente climatologia y la variedad y belleza de sus paisajes han hecho de estos parajes el lugar estratégico para
enmarcar historias épicas del cine mundial. Es el caso de peliculas como “Cuando hierve la sangre”, protagonizada por
Frank Sinatra. Steve McQueen y Gina
Lollobrigida en 1959. El rodaje de
largometrajes como éste, en los que
intervenian  grandes  estrellas  del
panorama internacional revoluciono la
vida cotidiana y tranquila de las gentes
del Chorro. De hecho, muchos de los
habitantes del Chorro hoy, siguen
recordando la presencia en estos parajes
de la Lolobrigida, ya entonces un icono
de belleza entre la juventud de la época.

También el film “El coronel Von Ryan”,
rodada en 1965 aprovecho los paisajes
del Desfiladero de los Gaitanes para
emular enclaves de los Alpes. En aquella
ocasién, los altos y rubios soldados
alemanes fueron rememorados por
paisanos de estos parajes, posiblemente
menos altos y menos rubios de lo que
cabria esperar. En esta pelicula
participaba una jovencisima Rafaela
Carrd entre otros de sus actores.
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. cinematografia a gran escala, hacia los
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zona y sus infraestructuras hidraulicas.
En 1921 la compafiia francesa Gaumont
realiza un reportaje de 3 minutos sobre
la visita del rey Alfonso Xl a las
instalaciones del Chorro. El noticiario,
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Cartel publicitario de la pelicula Cuando hierve la sangre el conjunto de infraestructuras ferréas




andaluzas. En este documental titulado “Viaje en tren por Andalucia” el enclave de los Gaitanes tiene una presencia
importante tanto por la belleza de su paisaje como por lo complejo de las obras de infraestructura.

La constante reproduccién de los enclaves de los Gaitanes por parte de artistas de muy diferentes tendencias y
especialidades nos lleva a constatar la importante incidencia de esta zona en el arte en general. Del mismo modo, el
Desfiladero de los Gaitanes y su comarca ha influido a lo largo del tiempo sobre todos aquellos visitantes que han
llegado hasta tan intrincados y reconditos parajes.

El Caminito del Rey que, como ya hemos comentado con anterioridad, fue construido para comunicar las
instalaciones hidroeléctricas del azud de Gaitanejo con la central del Chorro y facilitar de este modo el trabajo de los
operarios de la Central, en muy poco tiempo pasé a convertirse en un camino para los habitantes de los pueblos
vecinos del Chorro. A partir de 1921, y tras la visita del Rey Alfonso Xl al pantano del Chorro para colocar la Gltima
piedra y dar por finalizadas las obras e inaugurado el embalse, todo el conjunto de obras hidraulicas del Chorro
supusieron un hito en la historia de la monarquia, pues fue la primera vez que un monarca inauguraba una obra de
ingenieria hidraulica.

Esta visita puso al Chorro y sobre todo al conocido a partir de entonces como “Caminito del Rey” en la primera linea
de las obras de ingenieria del panorama nacional. A partir de entonces y durante muchos afios la visita a estas obras
fue paso obligado para todas aquellas personalidades y visitantes que se dirigian a Méalaga.

También para la familiar Real espafiola los parajes que rodean las instalaciones del Chorro y su famoso Caminito del
Rey se convirtieron en parada indispensable en sus visitas a Malaga. Asi por ejemplo, en marzo de 1928 el Infante D.
Jaime realizé una visita al Chorro. De ésta ha quedado constancia gracias a las imagenes que los periodistas que
acompafiaban el evento regalaron al Infante como recuerdo de su estancia.

Portada del album de fotos que fue regalado al infante D. Jaime con motivo de su visita al Chorro. 1928. Imagen: Biblioteca Real



Muchos afios mas tarde, en plena etapa democratica, el Conde Barcelona e hijo también de Alfonso XIII, D. Juan de
Borbon, repitié el viaje que su padre realizara por primera vez en 1921. Tras visitar las instalaciones de la presa del
Conde de Guadalhorce y el Caminito del Rey, se sent6 en el mismo sillon labrado en piedra donde Alfonso Xl habia
firmado el acta de finalizacion de las obras de la presa del Chorro y alli estamp6 su firma en el libro de Oro de la
Confederacién Hidrografica del Sur, en presencia del presidente de Sevillana de Electricidad.

También entre las personalidades de la politica nacional hubo eminentes visitantes, sobre todo a partir de la
construccion del Caminito del Rey.

El Conde de Barcelona, D. Juan de Borbon firmando en le libro de oro de la Confederacion Hidrografica del Sur



El General Prlmo de Rivera, durante su Iabor como Presidente del pais realiz6 una V|S|ta aI Chorro, recorrlendo el
Caminito del Rey, durante la cual el propio Rafael Benjumea actué como cicerone, mostrandole las novedades y
ventajas que aportaba el salto hidroeléctrico construido.

Otro personaje destacado de nuestra historia politica que visité las instalaciones del Chorro y recorrié el Caminito del

Rey fue D. IndaIeC|o Prieto. Este, siendo Ministro de Obras Publicas quiso interesarse por la construccion y desarrollo
de las instalaciones hidroeléctricas ubicadas en el paraje de Gaitanejo y que
ya empezaban a despuntar como fundamentales en el desarrollo econémico
del pais.

Fueron, como vemos, numerosas las personalidades que se acercaron
durante décadas a las instalaciones del Chorro. Tanto la espectacularidad de
los desfiladeros como la presencia de numerosas obras de ingenieria de
primer orden fueron el atractivo para técnicos, politicos o simples
excursionistas que se acercaban al Chorro para disfrutar de un dia entre la
naturaleza mas extrema y la técnica mas avanzada de la época.

Pocos malaguefios de aquella época dejaron de ir por alli, pues la Sociedad
de Excursionistas de Malaga organizaba muy frecuentemente esta visita en
colaboracion con la Compafiia de Ferrocarriles Andaluces que ponia a su
disposicién trenes especiales desde Malaga con parada en el apartadero del
Coscojal, donde descendian los visitantes, que eran después recogidos en la
estacion del Chorro para su regreso a la capital.

Visita de D. Indalecio Prieto al Chorro. En la imagen, atravesando el Caminito del Rey. Imagen:
Fundacion Sevillana-Endesa




Grupo de ingenieros acompafiados por el presidente de Obras Publicas de la época, Sr. Sacristan. Foto: A. G. A.



Excursion realizada desde Madrid como obsequio al grupo de marinos de Norte America en visita a Espafia en 1924. En la imagen los marinos y
autoridades que asistieron al evento. Foto: U. I.



Visita de técnicos al Chorro, recorriendo el pantano de la presa. Foto: A. G. A.




Hoy, son muchos los visitantes que se acercan a estos parajes para disfrutar de las numerosas posibilidades que
ofrece el enclave de los pantanos del Conde de Guadalhorce, Guadalteba y Guadalhorce, asi como el entorno natural
del Desfiladero de los Gaitanes. Sin embargo, de ese conjunto de extraordinaria belleza resulta imposible llegar hoy
hasta los espectaculares desfiladeros que esconden las gargantas de los Gaitanes. El Gnico acceso peatonal que
durante todo un siglo estuvo en uso y conecto los distintos valles, el Caminito del Rey, resulta ahora impracticable. La
erosion natural, sumada a la destruccion producida por la mano del hombre han acabado con buena parte de los
balconcillos que componian esta fragil y a la vez audaz obra de ingenieria. El Unico modo de contemplar hoy los
desfiladeros de los Gaitanes es a través de una visita en tren. Sin embargo, esta posibilidad es cada vez méas remota,
ya que la llegada del AVE a Malaga ha acabado también para muchos trenes con el trayecto que atravesaba estos
paisajes.

Sin duda, la recuperacion del Caminito del Rey supondria de nuevo, como lo hizo antafio, la revitalizacién de la
comarca, aportando nuevos valores paisajisticos, turisticos y sobre todo de recuperacion de una memoria histérica
aln no perdida ni olvidada. Debe ser labor de las diferentes administraciones ayudar a recomponer la historia comdn
de los pueblos que viven en torno a estas grandes obras de la naturaleza a las que la mano del hombre ha sabido,
durante siglos, completar y engrandecer.




1 AMNY Los Goitanes, e Chore, Suia e tudsmee na-
furdd, Bliciores Aemcp, 2004,

2 Cotodlers Cosadoe, Rey MUfoz, B 3Snchez Lazd-
to, T editores, Los ferrocaniles de Ardducicaen | Re-
wista de Clras Polklicas 1853-2004, Corsejena de
Cibos Plkslicas v Tronsportes, 2007, Senlla.

3 Aloro S de Paras, F Histonade |a ale cficidad en
midlog o, Bditonial Sorrid, Mdogo.

4 Alorodn de Porras, Fronciscoa, Historio de la elec-
trici dod en Mdilog . Editoid Sorid, s ago, 2000

5 Alarcdin de Porrds, Francizod, Historia de 1a elec-
tricidad en Mdloga. Editoid Sarhd, Mdagao, 2000

& hcrtinn Gaite, Canmmen. B Coende de Guaddbor-
CE, s Apeod y su lakeor. Madhid, Colegio de haerise-
ros Je Camitees, condles v pusetos, 1977

7 Alorcdn de Porras, Froncis oo, Historia de la elec-
tricickod en Mdlag . Bditond Sorid, M oo, 2000

8 Alorcdn de Foras, Froncis oo, Historia de 1a alec-
tricidad en Mdloga. Editoid Sarhid, M agao, 2000

2 Compania Sedllona de electicidad. Cien ofios
Jde histona, Sedlla, 1994,

10 Compafia Sevllona de electicidad. Cien ofios
e histona, Sedlla, 1994,

11 berjumec Heredia, F “Histora de lasociedad hi-
droelactica del Chorre™. Manus chite inédite ceddo
or 1o Fondoacién Sedlana-Brdesa.

12 Brios o Baggic, Tomas. B pantans del Choms, Los
cprovechamientos hickdulicos de lacuersa del Guc
doborce, Moo, 1938

13 Gonzder Tohcdn, Kndcie. Memaend wvd de un
sigle, Modid, Ferments de Constroccionss v Contra-
tos, 1999,

14 Inforrmacidn ce dda por 2l serdcio téonicoe de la
Confederacién Hidregrdfico del Sur

15 Bestie, | Gonzdler Tascdn, | breve Guladel Por
tirmorio Hadrduico de Andalucia, Sendlla, Conseje io
de Medie Ambziente, Junta de Andalocia, 20046,

1 & Wicrtin Goite, Camen. B Corde de Guadalhor-
CE, s Spocd y s lalor, Madrid, Colegio de hgenie
Fos Je Camings, condles v puertos, 1977,

17 Micrtin Goite, Coammen. B Corde de Guadailbo-
o, s o ocd y s labor, Madrid, Colegio de hgenie
ros Ok Camings, oondlas v puertas, 1977

18 Brioso Raggic, Tomas. B pantans del Choms, Los
cptovechamientos hickdulicos de lacuersa del Guc
dahorce, A oga, 1938

19 BerjunedaHeraedia, F "Hstona de laseciedad hi
droeléctica del Chore™ Manwschite inddite cedde
ot 1o Fundacidn Sedllana-Brdesa.

20hdartity Goite, Cortmen. B Conde de Guaddbor-
S, S Snaad y s o, Madrid, Colegio de hgenie
Fes Je Camings, condles ¥ puertes, 1977,

21 Alorodn e Porras, Francisoa, Hstona dela elec-
ticicad en MAlago, Malago, 2000,

22 Cantalgjo, Pedre, Guic Argues|dgica de Arda-
l=s.

23 Rilrera, J. B Puentes de fdboticay hormigdn ar-
mocke, Modid, 1932 B astor expone [0 dficultad de
lo corstraccidn en el foie del Choro, . Porg core-
truir un crco de fdoica U hemmigdn armads con ar-
MacUras de cceros redk rolos, hukbigramos delido 25-
tdolecer und Cimibord, sin JgEeYos infermedios, cuyd
Sjecucion, 3ihe impesible, presentdod, por lo menos,
Jdificutades excepciondles™

24 Ritbara, ). E., Construcciones de bormi gén anma-
o, Conferenciden el Aterss de Madhd, 1902

Rilzerg, J. E. Hormigdn v cemento armadoe: mi sis-
terma y mis obeds, Mo, 1902

24 Romere Gonzder Moruel, Sdanor Ferndrndez
Julia, Morens Cantarers, ). Corlos ¥y Medaners 5oto,
Jorder, Los Gaitanes el Chame, comarsd e Guadkal-
tebo, Miackic, 2004

26 Confederacidn hidregrdfica del sur de Bpafia.
“reentane de presas 99 Toms (1Y jornadas espea-
Folas de presas, Mdloga, 2000, oo 2023, BEte doou-
tneritoe aoorta dotos téonicos sobre la estructurg de
I presa Jel Gaitanejoe

27 berjumea, Francisco, “Rutcs tudsticos de los em-
brctses " renvista de Oloros PORlicos n® 3159, afo 1978,

513

28 Brios o Raggic, Tomas. B pantars del Chore, Los
cporevechamientos hickdulicos de lacuenca del Suce
ddhorce, MA oo 1938, B estaolrg Bioso reclizaun
detallads informe del proceso de construccidn de 1o
foresa del Choe v comentd otras olords impportantas
del couce del Guaddlhorze, entre alles o presa el
ot aares) o,

29 benjumeda vy Hereda, Francisco, Proyecto refor-
trcicky el soite del Gaitansjo en el rie Guadalhorce,
MK o, junie da 1956,

30 Ghmez Morsorre, Jose Luis, “Prescs weredero
con centrd irferna™an Revsta de Obros POblicas, ne
203, Mackid, 1240, By aste articuls se haoce referan-
Cid d s pimeras presds wvededesre corstruidas en
Fraoncia con K cenfrd inconeerada ol custeoe de o
resa. Los olas oue se menciohon et arsdadas
ol Coyrd coms 2l propie astor cotmenta: “grondisi-
e Sonfichzd nes mere e gue dchas provectos wor
yorn ardlloddos ot [ dia auvtoridad del eminenita in-
deniers Coyne”

31 Jucn Aracil, Jose, “Recrecimiento cigiral de una
resa” Rendsto de Cloros POblicas, Mackic, 1949,

32 Frada Herndndez Armbresio, Busho Hemdndez
Froncisco, Gorcia Mardin, Mana., Lo presa del Ague-
da [ Salamanca), pienera en Biooafia en el werfido por
Cororcibrn, 1999

33 Brioso Raggic, Tomas. B pantars del Chor s, Los
cporevechamientes hickdulicos de lacuenca del Guce
ddhorce, MAdaga, 1933, oo, 190,




3difartin Goite, Camen, B Conde de Guoddbor-
o, S Spocay su lalbor, Maodid, 2003

34 bios o Rogigio, Tomas. B pantars del Chotrs, Los
oot chormientos hickdulicos de laouenoa del Goa-
ddhorce, Mdogo, 1938,

tdcrtin Gaite, Carmen. B Conde de Guadalhorce,
S Epood y s lakoor, Madic, Colagio de rg enieros e
Comings, oanddes ¥ puertes, 1977,




PROYECTD 2O FHeHC R0 POR e,
UHEIH ELVBOPER,
FOHEO EURQPED DE DCEaRROLa

REIIHEL

3 oy WHSTER )
:_ i IE 1% LI LU E A L DL ERSTIETLA B ESTACT
! b T T 1 H el

D. Jesus Mora Cdle, Diputade-delegads Areda Des-
amalley Promacidn Temtorid de Diputacion de Mda-
qc. Presidente de o Comisidn.

D hicricl José Gormder Serrdans, Secretoria de B-
tosde e Tonsm .

D. Constanting Ramirez de Frics, Junta de Ancoihu-
Cid.

D Coades Vosserot Antdn, Tuhsme de Dipotacidn de
tidlog . Responsalde el Plan.

D. Potzle Blos Garcia, Tubdsmoe de Diputacidn de i

Embatscs JUTTR OF. ANDALLTIR
r.llﬂ:"ﬂ"‘ll-l rE LN S0 e L | RS T, LM T R

Flan de DinamiEachin
Turistica

malaga.es diputacin
e i el 2 BT

[agd. Co-respoonsasle del Plon,

DU Semic Ramos Jiménez Asociocisn “hlora Toris-
Frice ™

0 Shdid Jurads Torrdies, Cenfra de hiciativas Turis-
ficds Anteguerd.

D. pigel frg el Gonzdlez Rodigusz, Cantre de Ini-
ciativios Tuksticos Antecguera.

O Potole Morerno Aragdn, Centre oe hiciativos Tu-
tsticos Guodaltela.







